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Ein Blick in die Zukunft

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Niemand weiB, was die Zukunft bringt. Dennoch lasst sich erahnen, was den Eifelkreis im Jahr 2010
bewegen wird: Flugplatze, Schulen, Reformen, neue Kopfe, rollende Kopfe, ein groBes Fest und
Literatur. Eine Vorab-Analyse.

Das wirden sich auch die Politiker im Eifelkreis wiinschen:
Einen Pendelschwinger, der ihnen genau vorhersagt, was
ihnen beruflich in den kommenden 365 Tagen bliht. Foto:
dpa

Bitburg/Priim. Landkreise mégen eine Geburtsstunde haben. Dennoch fande sich wohl niemand, der ihnen ein
Horoskop erstellt. Aus der Hand lesen fallt bei Kreisen wegen Handmangels flach. Karten legen, Kristallkugel
gucken und Knochen wiirfeln sind einfach nicht seriés genug. Versuchen wir es also verniinftig: Was wird den
Eifelkreis 2010 wohl bewegen?

Bewegen werden den Kreis 2010 sicher mal wieder die Flugzeuge. Die Wahrscheinlichkeit ist hoch, dass aus
Spangdahlem eine F-16-Staffel mit den dazugehdrigen 575 Soldaten abgezogen wird. Ebenfalls hoch ist die
Wahrscheinlichkeit, dass an ihrer Stelle andere Flugzeuge und Soldaten in die Eifel kommen: Im Gesprach ist, die
Airbase zum Luft-Drehkreuz auszubauen, wo die groBen Transportmaschinen der US-Air-Force auf ihrem Weg zu
den Krisenherden dieser Welt einen Zwischenstopp einlegen.

Trotz hochfliegender Pldne ist wenig passiert

Mit weitaus weniger Bewegung ist am Flugplatz Bitburg zu rechnen. Fir ihn gibt es zwar hochfliegende Pléane: Schon
in wenigen Jahren will ein luxemburgischer Projektentwickler die ehemalige Airbase in einen richtigen Flughafen
mit Werft, Frachtbetrieb und bis zu 2,5 Millionen Passagieren jahrlich verwandelt haben. Finanzrahmen: 400
Millionen Euro oder auch mehr. Allerdings ist hach Bekanntwerden der Plane weder viel passiert, was zu ihrer
Realisierung beitragen wiirde, noch lasst sich ein Experte finden, der dem Projekt Aussicht auf Erfolg bescheinigt.
Vermutlich wird es daher bei den bloBen Planen bleiben - und der Projektentwickler so unauffallig wie méglich
wieder in die Anonymitat abtauchen, aus der das Projekt Bit-Airport ihn herauskatapultiert hatte.
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Auch wenn das Scheitern der Flugplatz-Plane fir ihn ein weiterer herber Schlag ware - wohl wieder aus der
Versenkung auftauchen wird im Jahr 2010 der 2009 tief gestlirzte CDU-Flrst Michael Billen. Er wird kdampfen:
kampfen um sein Landtagsmandat, kampfen um seine Position im Eifelkreis Bitburg-Priim, kampfen um den Rest
von Macht, der ihm geblieben ist. Ein Kampf mit offenem Ausgang, der aber in der Partei Spuren hinterlassen wird.
Denn seine "Parteifreunde" haben ihn fallen gelassen. Nachdem bekanntwurde, dass er sich im Rahmen seiner
NiUrburgring-Recherche geheime Polizeidaten verschafft hatte, haben Landes- und Bezirks-CDU Billens Rlcktritt
von seinem Landtagsmandat gefordert, und selbst sein Kreisverband hat ihm das Vertrauen entzogen.

Der CDU-Vorstand im Kreis will 2010 einen neuen Kandidaten fir die Landtagswahl 2011 aufstellen. Er wird Billen
jedoch einbinden missen, um zu verhindern, dass der Abgeordnete beim Nominierungs-Parteitag nicht doch seinen
Hut in den Ring wirft. Dies wiirde dann den tiefen Riss, der durch die Bitburg-Primer CDU geht, endgiltig sichtbar
machen. Fest steht, dass statt Billen der Bundestagsabgeordnete Patrick Schnieder den Vorsitz der Bezirks CDU
Ubernehmen wird. Fest steht auch, dass nach der Wahl-Schlappe des Jahres 2009 und dem Fehltritt ihres ersten
Mannes die Eifeler-CDU im Umbruch ist, der sich 2010 fortsetzen wird.

Zwar wird 2010 kein Superwahljahr. Doch hat der Erfolg, den Patrick Schnieder bei der Bundestagswahl
verzeichnen konnte, Folgen: Die Verbandsgemeinde Arzfeld braucht einen neuen Birgermeister. Die Wahl dirfte
spannend werden. Schon jetzt sind sechs Kandidaten im Rennen. Dass zwei davon, Klaus Juchmes und Andreas
Kruppert, aus einer in sich gespaltenen Arzfelder CDU stammen, bekraftigt das Bild einer Partei mit
Personalproblemen.

In vielen der anderen Verbandsgemeinden und der Stadt Bitburg hingegen hat sich Mitte 2009 bereits entschieden,
wer ab dem 1. Januar im Chefsessel sitzt. In den Verbandsgemeinden Irrel und Bitburg-Land sowie der Stadt
Bitburg gibt es neue Blirgermeister und daher vielleicht auch neue Projekte, neue Schwerpunkte und neue
Herangehensweisen. Fiir besonders viele Uberraschungen diirfte der neue Landrat Joachim Streit gut sein - wie er
an seinem zweiten Amtstag bereits mit beherztem Einschreiten demonstriert hat: Er besichtigte spontan die
maroden Toiletten der Otto-Hahn-Realschule und versprach baldige Abhilfe.

Schulen bleiben ein wichtiges Thema

Ohnehin werden die Schulen auch 2010 ein wichtiges Thema sein: Viele von ihnen missen - wie die Otto-Hahn-
Realschule - dringend saniert werden. Fiur den Kreis ein Investitionspaket von rund 30 Millionen Euro. Auch die
Zukunft der Schulstandorte wird den Kreis weiter beschaftigen: Das Ende der weiterfihrenden Schulen in
Schénecken, Waxweiler, Daleiden Kyllburg und Mettendorf ist bereits besiegelt. Irrel und Speicher werden sich
nach einem gescheiterten Versuch 2010 weiter bemulhen, eine Integrierte Gesamtschule zu bekommen.

Ein ahnliches Dauerthema wie die Schulen ist die Kommunalreform. Drei Verbandsgemeinden des Eifelkreises
stehen auf der Abschussliste des Innenministeriums: Sie sollen bis 2013 freiwillig mit anderen Kommunen
verschmelzen, oder sie werden zwangsfusioniert. 2010 wird die Uni Trier erforschen, wer zu wem passen wiirde
und ihre Ergebnisse in einer Studie prasentieren.

Doch gleichgiiltig, wie das Ergebnis auch ausfallt: Es ist damit zu rechnen, dass sich die Kommunalpolitiker die
Kopfe heiBreden. So trocken das Wort Kommunalreform klingen mag - so emotional ist das Thema. Denn niemand
stutzt gerne seinen eigenen Kirchturm. Und es ist unwahrscheinlich, dass es der Uni gelingt, eine Losung zu finden,
mit der alle einverstanden sind.

Fir wohl weniger explosiven Gesprachsstoff wird 2010 hingegen ein GroBereignis sorgen, das seine Schatten
vorauswirft: der Rheinland-Pfalz-Tag, der vom 27. bis 29. Mai 2011 in Prim stattfinden wird.

Prim ist auch die Heimatstadt Josef Zierdens, der der Eifel 2010 mal wieder zu einem angenehmen GroBereignis
verhelfen wird: dem Eifel-Literatur-Festival, das ab dem 23. April, dem Tag des Buches, hochkaratige Autoren in
die Eifel lockt. Schon jetzt steht fest, dass Katja Riemann, Roger Willemsen, Richard David Precht, Sarah Kuttner
und Inge Jens beim Festival dabei sein werden.
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Investor steigt diese Woche beim Flugplatz Bitburg ein

Die im Oktober 2009 verkiindeten Ausbauplane fiir den Flugplatz Bitburg haben viele Zweifler gefunden
— kein Experte hat dem Projekt bisher Aussicht auf Erfolg eingerdumt. Doch nach Aussage des
Investors Frank Lamparski lauft alles nach Plan.

Der luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparski méchte die ehemalige Airbase in einen Fracht-, Werft- und
Passagierflughafen verwandeln. Noch diese Woche, so sagt er, wird er 40 Prozent der Anteile an der Flugplatz
Bitburg GmbH kaufen. Bis Ende Marz soll die Flughafen-Planung abgeschlossen sein und Ende des Jahres die erste
Ausbauphase beginnen: Ihr Herzstlick ist ein Instrumentenlandesystem. Zudem soll ab Ende 2010 die Landebahn
Uberprift und ausgebessert werden.

ST FYY |
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Flugplatz Bitburg: Anteile noch bei der GmbH

Bitburg. (kah) Der gestrige Donnerstag war als Termin fir den Verkauf eines groBen Anteils an der Flugplatz
Bitburg GmbH genannt worden. Dem beredten Schweigen Michael Billens ist allerdings zu enthnehmen, dass das
Geschaft noch nicht gelaufen ist.

Noch diese Woche solle der Verkauf der Flugplatz Bitburg GmbH-Anteile tUber die Bihne gehen, hatte der
luxemburgische Projektplaner Frank Lamparski dem TV am Dienstag gesagt. Lamparski, der plant, den Flugplatz
Bitburg zu einem richtigen Flughafen von den AusmaBen des luxemburgischen Airports Findel auszubauen, will
zunachst rund 40 Prozent der GmbH-Anteile ibernehmen. Unter Vorbehalt hatte er den gestrigen Donnerstag als
Kauf-Termin genannt. Lamparski selbst war gestern nicht zu erreichen - anders als der
GmbH-Aufsichtsratsvorsitzende Michael Billen, der sich jedoch in Schweigen hillte.
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Flugplatz Bitburg: Bit-Airport libernimmt Anteile

Der erste grundlegende Schritt Richtung ,,Bit-Airport” ist getan: Projektentwickler Frank Lamparski ist
seit heute Anteilseigner der Flugplatz Bitburg GmbH. Er will die Airbase zu einem Werft-, Fracht- und
Passagierflughafen ausbauen.

(kah) Rund drei Monate ist es her, dass seine hochfliegenden Plane fir den Flugplatz Bitburg bekannt wurden:
Frank Lamparski aus Luxemburg will die ehemalige amerikanische Airbase Bitburg mit Hilfe von Investoren in den
kommenden 15 Jahren zu einem richtigen Flughafen ausbauen.

Zunachst soll sich eine Werft ansiedeln, dann soll Bitburg zum internationalen Luftfracht-Umschlageplatz werden
und schlieBlich auch zum Ausgangspunkt fir Urlaubsreisen Richtung Osteuropa. Mit 400 Millionen Euro oder mehr
hat Lamparski den Finanzrahmen des Projekts beziffert.

Wahrend viele Eifeler das ganze fur ein groBes Luftschloss halten und auch ausgewiesene Luftfahrtexperten nicht an
einen wirtschaftlichen Erfolg des Vorhabens glauben kénnen, treiben Lamparski und die Chefs der Flugplatz-GmbH
das Vorhaben voran.

Und sie haben seit gestern ein erstes Ergebnis vorzuweisen. Der grundlegende Schritt ist getan: Lamparski ist seit
gestern Anteilseigner der Flugplatz Bitburg GmbH. Fir rund 80.000 Euro hat der Projektentwickler, wie er und der
Aufsichtsratsvorsitzende Michael Billen gestern mitteilten, rund 40 Prozent der GmbH-Anteile gekauft. Nach
einvernehmlicher Ansicht sei dies ,der erste Schritt auf dem Weg zu einer erfolgreichen, vollstandigen
Privatisierung des Flugplatzes" auf Basis der von Lamparski prasentierten Konzepte.

,Die zur angestrebten, vollstdndigen Ubernahme der Flugplatz Bitburg GmbH notwendigen vertraglichen
Regelungen, die auch und vor allem den Schutz 6ffentlicher Interessen absichern sollen, werden wahrend der
kommenden Monate erarbeitet", heiBt es weiter in der Pressemitteilung der Flugplatz-Chefs. Dies solle in
vertrauensvoller Atmosphare unter Beteiligung der jeweils Verantwortlichen des Eifelkreises Bitburg-Prim und der
Stadt Bitburg erfolgen - also mit Landrat Joachim Streit und Blrgermeister Joachim Kandels.

Es ist also sehr wahrscheinlich, dass auch Kreis und Stadt der Entwicklergruppe des ,Bit-Airports", an deren Kopf
Lamparski steht, ihre Anteile verkaufen werden - zumal sie finanziell gar nicht in der Lage waren, die geplanten
Investitionen mitzutragen.

3,2, 1, meins... Frank Lamparski hat den Notarvertrag
unterschrieben, mit dem seine Entwicklungsgruppe Bit Airport
40,53 Prozent der Anteile am Flugplatz Bitburg Gbernimmt.
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Der neue Herr des Flugplatzes

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Der erste grundlegende Schritt Richtung "Bit-Airport" ist getan: Projektentwickler Frank Lamparski ist
seit gestern Anteilseigner der Flugplatz Bitburg GmbH. Er will die Airbase mit einer Entwicklergruppe zu
einem Werft-, Fracht- und Passagierflughafen ausbauen.

Frank Lamparski am Flugplatz Bitburg. TV-Foto: Katharina
Hammermann

Bitburg. Rund drei Monate ist es her, dass seine hochfliegenden Plane fiir den Flugplatz Bitburg bekannt wurden:
Frank Lamparski aus Luxemburg will die ehemalige amerikanische Airbase Bitburg mit Hilfe von Investoren in den
kommenden 15 Jahren zu einem richtigen Flughafen ausbauen. Zunachst soll sich eine Werft ansiedeln, dann soll
Bitburg zum internationalen Luftfracht-Umschlageplatz werden und schlieBlich auch zum Ausgangspunkt flr
Urlaubsreisen Richtung Osteuropa. Mit 400 Millionen Euro oder mehr hat Lamparski den Finanzrahmen des Projekts
beziffert.

Wahrend viele Eifeler das Ganze flr ein groBes Luftschloss halten und auch ausgewiesene Luftfahrtexperten nicht
an einen wirtschaftlichen Erfolg des Projekts glauben, hoffen viele andere auf die rund 2000 versprochenen
Arbeitsplatze, die der "Bit-Airport" bringen soll.

Ungeachtet all des Trubels treiben Lamparski und die Chefs der Flugplatz-GmbH das Vorhaben voran. Und sie
haben seit Freitag ein erstes Ergebnis vorzuweisen. Der grundlegende Schritt ist getan: Lamparski ist nun
Anteilseigner der Flugplatz Bitburg GmbH. Fur rund 80 000 Euro hat der Projektentwickler, wie der
Aufsichtsratsvorsitzende Michael Billen am Freitagnachmittag mitteilte, rund 40 Prozent der GmbH-Anteile gekauft
- und zwar rickwirkend zum 1. November 2009. Nach einvernehmlicher Ansicht sei dies "der erste Schritt auf dem
Weg zu einer erfolgreichen, vollstandigen Privatisierung des Flugplatzes" auf der Basis von Lamparskis Konzepten.

"Die zur angestrebten vollstandigen Ubernahme der Flugplatz Bitburg GmbH notwendigen vertraglichen
Regelungen, die auch und vor allem den Schutz 6ffentlicher Interessen absichern sollen, werden wahrend der
kommenden Monate erarbeitet"”, heiBt es weiter in der Pressemitteilung der Flugplatz-Chefs. Dies solle in
vertrauensvoller Atmosphdre unter Beteiligung der jeweils Verantwortlichen des Eifelkreises Bitburg-Priim und der
Stadt Bitburg erfolgen - also mit Landrat Joachim Streit und Blrgermeister Joachim Kandels.

Es ist also sehr wahrscheinlich, dass auch Kreis und Stadt der Entwicklergruppe des "Bit-Airports", an deren Kopf
Lamparski steht, ihre Anteile verkaufen werden - zumal sie finanziell gar nicht in der Lage waren, die geplanten
Investitionen mitzutragen. Und so wird ein von den Verantwortlichen lang erstrebtes Ziel absehbar erreicht: Der
Flugplatz wird privat, und der Steuerzahler muss sich nicht mehr an den rund 600 000 Euro Minus beteiligen, die
die Flugplatz GmbH jahrlich zu verzeichnen hat.

Hauptanteilseigner: Frank Lamparski (40,53 Prozent), Eifelkreis Bitburg-Priim (37,89), Stadt Bitburg (16,32), Den
Rest teilen sich zurzeit zwei weitere Teilhaber. Die Auwer Firma Backes plant auBerdem einzusteigen.
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MEINUNG

Gegen den Strom

Es verdient Respekt, wenn Menschen unbeirrt gegen den Strom schwimmend ihrer Uberzeugung folgen - so wie
Michael Billen und Frank Lamparski beim Flugplatz Bitburg.Doch alle Experten, die sich dazu geduBert haben,
zweifeln daran, dass der "Bit-Airport" sich finanziell tragen kénnte. Die geplanten 20 Frachtflieger pro Woche seien
zu wenig, um wirtschaftlich zu sein. Dass jemals die maximal anvisierten 2,5 Millionen Passagiere pro Jahr nach
Bitburg kommen, halten sie flir unrealistisch. Und sollten doch eines Tages viele Fluggaste von Bitburg aus starten,
dann nur, weil der Bit-Airport Preisdumping betreibt. Doch daran verdient man nichts. Kurzum: Die Experten
glauben nicht an einen Bit-Airport. Wir lassen uns gerne eines Besseren belehren. Sollte das Privat-Projekt aber
scheitern, darf sich die 6ffentliche Hand nicht verpflichtet fihlen, es zu retten! k. hammermann@volksfreund.de
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Gegen den Strom

Von Katharina Hammermann

Es verdient Respekt, wenn Menschen unbeirrt gegen den Strom schwimmend ihrer Uberzeugung folgen - so wie
Michael Billen und Frank Lamparski dies mit ihrem Flugplatz Bitburg tun. Aber - mit welcher Aussicht auf Erfolg?
Alle Experten, die sich dazu geduBert haben, zweifeln daran, dass der "Bit-Airport" sich finanziell tragen kénnte.
Die geplanten 20 Frachtflieger pro Woche seien zu wenig, um wirtschaftlich zu sein. Dass jemals die maximal
anvisierten 2,5 Millionen Passagiere pro Jahr nach Bitburg kommen, halten sie flir unrealistisch. Und sollten doch
eines Tages viele Fluggaste von Bitburg aus starten, dann - so sagen sie - nur, weil der Bit-Airport Preisdumping
betreibt. Doch daran verdient man nichts. Kurzum: Die Experten glauben nicht an einen Bit-Airport. Wir lassen uns
gerne eines Besseren belehren. Sollte das Privat-Projekt aber scheitern, darf sich die 6ffentliche Hand nicht
verpflichtet fihlen, es zu retten!

k.hammermann@volksfreund.de

Meinung
Gegen den Strom

Es verdient Respekt, wenn Menschen unbeirrt gegen den Strom schwimmend ihrer Uberzeugung folgen - so wie
Michael Billen und Frank Lamparski dies mit ihrem Flugplatz Bitburg tun. Aber - mit welcher Aussicht auf Erfolg?
Alle Experten, die sich dazu geduBert haben, zweifeln daran, dass der "Bit-Airport" sich finanziell tragen kénnte.
Die geplanten 20 Frachtflieger pro Woche seien zu wenig, um wirtschaftlich zu sein. Dass jemals die maximal
anvisierten 2,5 Millionen Passagiere pro Jahr nach Bitburg kommen, halten sie flir unrealistisch. Und sollten doch
eines Tages viele Fluggaste von Bitburg aus starten, dann - so sagen sie - nur, weil der Bit-Airport Preisdumping
betreibt. Doch daran verdient man nichts. Kurzum: Die Experten glauben nicht an einen Bit-Airport. Wir lassen uns
gerne eines Besseren belehren. Sollte das Privat-Projekt aber scheitern, darf sich die 6ffentliche Hand nicht
verpflichtet fihlen, es zu retten! k. hammermann@volksfreund.de
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Ohne blaues Auge durch die Krise gekommen

Mehr Passagiere, mehr Fracht: Auf dem Flughafen Hahn ist man optimistisch, dass man die Zahlen in
diesem Jahr weiter steigern kann. Der kaufmdnnische Geschiftsfiihrer, Wolfgang Pollety, auBert sich
im TV-Interview.

Lautzenhausen. (wie) Ein turbulentes Jahr liegt hinter dem Flughafen Hahn. Vor einem Jahr stieg die Frankfurter
Flughafengesellschaft Fraport als Mitgesellschafterin aus, nachdem sie mit dem Projekt Hahn-Taler, einer Passagier-
Gebiihr, gescheitert war. Das Land Rheinland-Pfalz (ibernahm die Anteile und wurde Mehrheitsgesellschafter. Uber das
zurlickliegende Jahr und die Aussichten des Hahn sprach TV-Redakteur Bernd Wientjes mit dem kaufmannischen
Geschéftsfihrer Wolfgang Pollety (41).

Was hat sich seit dem Ausstieg von Fraport veréndert?
Pollety: Nach den anfanglichen Wirren, die ein Gesellschafter-Wechsel mit sich bringt, ist es gut zu wissen, dass wir

nun mit dem Land Rheinland-Pfalz einen Gesellschafter haben, der voll hinter uns steht und der den Hahn voranbringen
will. Wir haben jetzt Mdglichkeiten, die wir vorher mit Fraport nicht hatten.

Die da wéren?
Pollety: Fraport hat sich beim Hahn jahrelang nur auf das reine Luftgeschaft konzentriert. Allerdings nur, wenn es dem

Frankfurter Flughafen nicht schadete. So wanderte der eine oder andere renommierte Kunde schlieBlich doch nach
Frankfurt und nicht zu uns.

Was sich aber wohl nicht verdndert hat, ist das Defizit. Wie werden Sie das Jahr 2009 abschlieBen?

Pollety: Wir werden wider Erwarten ein besseres Ergebnis haben als 2008. Und zwar ein wesentlich besseres als das
von der Fraport geplante, obwohl wir mit UmsatzeinbuBen zu kdmpfen hatten.

Konkret: Wie wird das Ergebnis 2009 sein?

Pollety: Der Jahresabschluss muss erst noch von den Wirtschaftspriifern geprift werden. Ich kann aber sagen, dass
das Defizit unter 15 Millionen Euro liegen wird.

Das heiBt: Sie sind mit einem blauen Auge durch die Wirtschaftskrise gekommen?

Pollety: Nein, wir sind ohne blaues Auge durch die Krise gekommen. Wir hatten im November mit 21 600 und
Dezember und rund 18 000 Tonnen Fracht zwei bombastische Monate, die wir so selbst nicht erwartet hatten. Aufs Jahr
gesehen liegen wir bei rund 180 000 Tonnen. Und mit 3,8 Millionen Passagiere liegen wir auf jeden Fall besser als Mitte
des Jahres beflirchtet.

Ihr Vorgénger hat den Hahn-Taler, eine Passagiergeblihr von drei Euro, ins Gesprédch gebracht, um das Defizit zu
senken. Aus Sicht eines kaufmdadnnischen Geschéftsfiihrers doch eigentlich eine gute Idee, oder?

Pollety: Als kaufmannischer Geschaftsfihrer muss man sich Gedanken machen, wie man zusatzliche Einnahmen
erwirtschaften kann. Die Frage ist aber, ob der Hahn-Taler daflir das richtige Mittel war.

Statt eine zusétzliche Geblihr zu verlangen wollen Sie nun die Passagiere dazu bringen, vor dem Abflug mehr Geld
auszugeben und damit die Einnahmen zu verbessern. Glauben Sie, das wird was bringen? Der klassische Billigflieger-
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Passagier ist doch wohl kaum bereit, mehr Geld am Flughafen zu lassen.
Pollety: Das Gegenteil ist der Fall. Umfragen zeigen, dass unsere Passagiere rund 15 Euro am Flughafen ausgeben

wollen, aber derzeit gerade mal ein Drittel davon ausgeben. Das heil3t, wenn ein entsprechendes Angebot da ist, wird
auch die Nachfrage steigen. Daher werden wir die Verkaufsflachen in der Abflughalle erweitern.

Wo sehen Sie denn noch weitere zusétzliche Einnahmeméglichkeiten?
Pollety: Wir werden gemeinsam mit der neuen Entwicklungsgesellschaft Hahn weiter daran arbeiten, die vorhandenen
Immobilien zu vermarkten. Auch bei der Standardeinnahmequelle Parken werden wir neue Konzepte anbieten. Aber

unser Kerngeschéft ist und bleibt das Fluggeschaft. Wir mlssen alles dransetzen, die kritische GroBe zu erreichen, die
flr einen wirtschaftlichen Betrieb notwendig ist.

Und wie ist die kritische GréBe?

Pollety: Bei den Passagieren peilen wir weiterhin die funf Millionen an. Zundchst natirlich missen wir in diesem Jahr
die Vier-Millionen-Marke knacken.

Bei der Fracht wollen wir 200 000 Tonnen erreichen.

Und bis wann wollen Sie diese kritische GréBe erreicht haben?

Pollety: Realistisch gesehen, in finf Jahren.

Sie gehen also trotz aller Warnungen davon aus, dass Billigflieger weiter wachsen werden?
Pollety: Die hochsten Wachstumsraten in diesem Bereich liegen hinter uns. Aber dass Billigflieger nicht in der Krise

sind, zeigt sich doch gerade. Trotz Wirtschaftsflaute ist die Passagierzahl auf dem Hahn 2009 nur gering
zurlickgegangen. Der Hahn hat mit seinem Hauptkunden, der irischen Ryanair, einen verlasslichen Partner.

Tatsédchlich? Im vergangenen Jahr haben die Iren ja immerhin damit gedroht, sich komplett vom Hahn zuriickzuziehen.
Pollety: Das wiirde ich eher als Zeichen der Verlasslichkeit sehen. Wir haben einen gultigen Vertrag mit Ryanair, der
erst im nachsten Jahr nachverhandelt werden kann. In der Diskussion um den Hahn-Taler hat Ryanair argumentiert,

dass dies nicht dem mit Hahn geschlossenen Vertrag entspricht. Das ist zumindest nicht ganz unschlissig. Ryanair ist
ein seridser Partner.

Das heiBt: Allein mit Ryanair und ein paar Charterfliigen kébnnen Sie die Fiinf- Millionen-Marke knacken?

Pollety: Ja. Das kdnnen wir. Aber wir werden auf mittlere Sicht weitere Fluggesellschaften hier auf dem Hahn haben.

Das wird seit Jahren verkiindet. Aber auBer Ryanair hat sich bislang noch kein ernstzunehmender Kunde in den
Hunsrtick verirrt.

Pollety: Es wird sich was tun, da bin ich fest davon Uberzeugt. Wizz Air und Iceland Express werden in diesem Jahr
vom Hahn ins bulgarische Sofia und die islandische Hauptstadt Reykjavik

fliegen. Aber wir haben natirlich noch Platz flr weitere Fluggesellschaften.
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Wie stehen Sie zur méglichen Konkurrenz durch den Bit-Airport in Bitburg?

Pollety: Wir verfallen deswegen nicht in Panik. Wir sind in Rheinland-Pfalz der Platzhirsch. Und mit dem Land als
Mehrheitseigentiimer im Riicken habe ich keine Angst vor Konkurrenz.

Wo sehen Sie den Hahn in fiinf Jahren?

Pollety: Dann mdéchte ich mir die Frage nicht mehr stellen lassen missen, wann der Hahn endlich schwarze Zahlen
schreibt.
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aus unserem Archiv vom 03. Februar 2010

Flugplatz: Griine fiirchten "unseriose Geschafte"

Bitburg. (scho) Der Kreisverband der Partei "Biindnis 90/Die Griinen" verfolgt die Privatisierung der Flugplatz
Bitburg GmbH mit groBer Skepsis. Nachdem der luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparski rund 40
Prozent der GmbH-Anteile aufgekauft hat (der TV berichtete), melden sich der neue Fraktions-Vorsitzende der
Kreistags-Grinen, Helmut Fink, und Kreisvorsitzende Ulrike Hofken zu Wort: "Mit dem Ankauf dieser Anteile durch
Lamparski ist der Anfang zu einer kompletten Privatisierung gemacht. Wir befiirchten bei der Umsetzung seiner
Plane fur einen Bit-Airport nicht nur erhebliche Belastungen fir die Gesundheit der Bevélkerung und der Umwelt,
sondern maoglicherweise auch Schaden fir die Steuerzahler durch ein eventuell unseriéses Geschaftsmodell der
Planungsgruppe um Lamparski." Die Grinen setzen sich nach wie vor dafir ein, das rund 180 Hektar groBe Areal
fur den Aufbau eines Energiezentrums flr regenerative Energien zu nutzen.
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aus unserem Archiv vom 03. Februar 2010

Griine sehen Plane fiir Bitburger Flugplatz skeptisch

Der Kreisverband Bitburg-Priim von ,,Biindnis 90/Die Griinen“ verfolgt die Privatisierung der Flugplatz
Bitburg GmbH mit groBer Skepsis. Nachdem der luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparski
rund 40 Prozent der GmbH-Anteile aufgekauft hat, melden sich der neue Fraktions-Vorsitzende der
Kreistags-Griinen, Helmut Fink, und Kreisvorsitzende Ulrike Hofken zu Wort.

(scho) ,Mit dem Ankauf dieser Anteile durch Lamparski ist der Anfang zu einer kompletten Privatisierung gemacht.
Wir befirchten bei der Umsetzung seiner Plane fir einen Bit-Airport nicht nur erhebliche Belastungen fir die
Gesundheit der Bevdélkerung und der Umwelt, sondern mdglicherweise auch Schaden fir die Steuerzahler durch ein
eventuell unseriéses Geschaftsmodell der Planungsgruppe um Lamparski.™ Die Grinen setzen sich nach wie vor
dafur ein, das rund 180 Hektar groBe Areal fir den Aufbau eines Energiezentrums fiir regenerative Energien zu
nutzen.
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Antworten zum Bit-Airport

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Dariiber, wann und wie der Eifelkreis seine Anteile an der Flugplatz-GmbH an den neuen Gesellschafter
Frank Lamparski verkaufen soll, schweigt Aufsichtsratsvorsitzender Michael Billen. Zu einigen anderen
Fragen hat er in nichtoffentlicher Kreistagssitzung allerdings Stellung bezogen.

Bis solch groBe Maschinen auch Uber die Bitburger
Landebahn rollen, ist noch einiges zu kléren. Foto: iStock

Ende 2010 sollen am Flugplatz Bitburg die ersten Baumaschinen rollen, um die Plane des luxemburgischen
Projektentwicklers Frank Lamparski Realitat werden zu lassen. Er will die ehemalige Airbase in den kommenden 15
Jahren mit 400 Millionen Euro Investorengeld zu einem Werft-, Fracht- und Passagierflughafen ausbauen.

Ein Projekt, das viele Fragen aufwirft. Auch fur die Kommunalpolitiker, die im Laufe des Jahres daruber
entscheiden mussen, unter welchen Bedingungen der Eifelkreis Bitburg-Prim und die Stadt Bitburg Lamparski ihre
Anteile an der Flugplatz Bitburg GmbH verkaufen sollen. So hat die Griinen-Fraktion des Kreistags Landrat Joachim
Streit einen umfangreichen Fragenkatalog geschickt. Dieser hat ihn mit Bitte um Beantwortung an den
Aufsichtsratsvorsitzenden der Flugplatz GmbH, Michael Billen, weitergeleitet - den Einzigen, der in Sachen Flugplatz
derzeit auskunftsberechtigt ist. Und Billen hat geantwortet - zumindest auf einige Fragen. Hier ein Uberblick zu den
Auskiinften, die er dem Kreistag in nichtéffentlicher Sitzung gegeben hat:

Mit am spannendsten sind die Fragen, wie, unter welchen Bedingungen und wann der Verkauf der GmbH-Anteile
erfolgen soll. Und wie sich die Kommunen absichern, falls das Projekt scheitert. Hierzu gab Billen mit dem Verweis
auf die noch laufenden Vertragsverhandlungen mit Lamparski jedoch keine Auskunft. Er werde sich dazu auBern,
"sobald die Verhandlungen einen entsprechenden Stand erreicht haben". Bei diesen Verhandlungen geht es nach
TV-Informationen unter anderem um eine mdogliche Ricklibertragung der Immobilienwerte, die im Besitz der
Flugplatz GmbH sind - wie der Tower des Flugplatzes. Frihestens im Sommer ist damit zu rechnen, dass Stadt und
Kreis eine Entscheidung treffen mussen.

Auf andere Fragen hingegen gab es Antworten. So auch auf jene, ob die Flugplatz GmbH plant, das genehmigte
Instrumentenlandesystem noch vor der Privatisierung zu errichten. Die Antwort lautet Nein. Vor der
Privatisierung plane die GmbH keine solche Investition.

Die Widerspriiche, die mehrere Gemeinden und Privatleute aus Angst vor dem Fluglarm gegen die
Instrumentenfluggenehmigung eingelegt hatten, sind noch immer nicht alle bearbeitet. Laut Billen will der
zustandige Landesbetrieb Mobilitéat (LBM) die geplante Privatisierung und damit verbundene Neuausrichtung des
Projekts abwarten. Der LBM bestatigt dies. Eine abschlieBende Entscheidung kdnne derzeit nicht getroffen werden.
Denn zu den Genehmigungsvoraussetzungen gehdore, dass die "wirtschaftliche Leistungsfahigkeit" des
Flugplatzbetreibers/Investors geprift werde. Lamparski hat den LBM jedoch bisher noch gar nicht offiziell Gber
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seine Plane informiert.

Doch reicht die vorhandene Genehmigung flir Lamparskis Plane Uberhaupt aus? Fir die ersten Planungsschritte ja,
heiBt es von Billen. Zur vollstdndigen Umsetzung sei jedoch ein Anderungsgenehmigungsverfahren nach dem
Luftfahrtgesetz nétig. Was genau geandert werden musste, kann der LBM allerdings noch nicht sagen. Denn dazu
misse man zunachst das Konzept kennen.

Ein anderer "Erlauterungstermin” steht hingegen schon fest. Wie das Wirtschaftsministerium bestatigt, hat
Lamparski fur den 23. Marz einen Gesprachstermin im Ministerium, bei dem er seine Plane dort erstmals offiziell
vorstellt.

Eine weitere Frage der Griinen war, wie viel die ausscheidenden Gesellschafter von dem Geld zuriickbekommen,
das sie in den Besitz der Flugplatz GmbH investiert haben. Die Abfindung berechne sich nach dem sogenannten
Stuttgarter Verfahren, erklart Billen. Eine Wirtschaftsprifungsgesellschaft habe errechnet, dass den
Ex-Gesellschaftern jeweils eine Abfindung in Hohe von 51 Prozent ihrer Stammeinlage zusteht. Fir den Landkreis
Bernkastel-Wittlich sind dies 20 910 Euro, fir den Landkreis Trier-Saarburg 36 720 Euro und fir die
Wirtschaftsforderungsgesellschaft Daun 20 910 Euro - zu zahlen in finf gleichen Jahresraten.

Daruber hinaus teilt Billen mit, dass die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben, der ein GroBteil des
Flugplatzareals (noch) gehort, von Anfang an einbezogen worden sei und die BemUiihungen um eine luftverkehrliche
Nutzung unterstltze.
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Chancen und Gefahren der Fliegerei

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Der eine glaubt, dass Fluglarm Feriengédste vergraulen wird. Zwei andere sehen die Méglichkeit, neue
Besucher in die Region zu locken. Der TV hat mit Tourismusexperten liber die méglichen Auswirkungen
des geplanten Bit-Airports gesprochen.

Bitburg. Wird der Fluglarm diejenigen verschrecken, die in der Eifeler Natur nach Ruhe suchen? Oder werden ganz
im Gegenteil immer mehr Menschen die Region als Urlaubsziel entdecken? Der TV hat mit drei Tourismus-
Fachleuten daruber gesprochen, welche Entwicklung sie erwarten, wenn der Flugplatz Bitburg tatsachlich zu einem
Passagierflughafen werden sollte. Ihre Meinungen gehen stark auseinander.

Frank Schaal, Leiter der Tourist-Information Bitburger und Speicherer Land, sieht die Flugplatzplane "sehr
kritisch". Sollten sie Wirklichkeit werden, erwartet er eine "massive Beeintrachtigung" des Eifel-Tourismus. "Die
Leute kommen hierher, um Natur zu erleben und sich zu erholen", sagt er. Schaal geht davon aus, dass Fluglarm
einen Teil der nordrhein-westfalischen, belgischen und holldndischen Stammgaste vergraulen wirde. "Was bringt
es, wenn ich auf dem Flugplatz 200 neue Arbeitsplatze schaffe und im Tourismus daftir 200 wegbrechen?" Auch fur
die heimische Wirtschaft befiirchtet er Folgen. Die Wertschépfung durch tibernachtenden Tourismus liege im
Feriengebiet bei 35 Millionen Euro jahrlich. Wenn die Touristen wegblieben, dann hatte dies noch auf andere
Betriebe als Hotels Auswirkungen, sagt Schaal - auf Backer, Metzger, Dachdecker oder Maler, die flir die Hotels
arbeiten. "Wenn Bitburg die Touristen nicht hatte, stlinde die Halfte der Geschafte leer", sagt er. Dass der Flugplatz
neue Gaste in die Region locken wird, glaubt Schaal nicht.

Ganz anders sieht all dies Marc Bonny, Tourismus-Experte der Verbandsgemeinde Irrel. "Den Flugplatz kann man
als Chance nutzen", sagt er. Obwohl Billigflugtourismus stark auf Stadte ausgerichtet sei, sieht er die Mdglichkeit,
neue Zielgruppen anzusprechen. Er denkt an Tagungsgaste, die man in die Stadthalle Bitburg, das Schloss
Niederweis oder das Echternacher Trifolion locken kdnnte. An Weinliebhaber, die zur Mosel wollen. Oder an
Menschen, die wegen des geplanten Zentrums flr ganzheitliche Medizin im Schloss Weilerbach (der TV berichtete)
in die Eifel kommen. Auch im sogenannten Heimwehtourismus sieht er Chancen: Auswanderer osteuropaischer
Herkunft, die von Bitburg aus ihre alte Heimat besuchen. Schwer einzuschatzen ist fir ihn, wie sich der Fluglarm
auswirken wird. Er glaubt jedoch nicht, dass es deswegen Einbriiche bei den Touristenzahlen geben wird.

Ahnlich sieht dies Heinz-Dieter Quack, Leiter des Européischen Tourismus Instituts in Trier. Zum einen gebe es in
der Eifel ja jetzt schon Fluglarm, zum anderen werde der Larm am Anfang so extrem nicht sein. Die wichtigere
Frage sei, wie es der Region gelingen soll, groBe Quellmarkte zu erschlieBen. Denn bei Billigflughafen sei es in der
Regel so, dass 80 Prozent der Passagiere sie als Ausgangs- und nur 20 Prozent sie als Zielort nutzen.

Es komme zudem stark darauf an, mit welcher Stadt in der Umgebung sich der Flugplatz vermarkten will. Sind
doch groBstadtische Kultur und Shoppingangebote wichtige Argumente. Skeptisch ist Quack bei den anvisierten
Zahlen. 2,5 Millionen Fluggaste kdnne man nur Gber Wettbewerb nach Bitburg locken. Doch die vielen anderen
Flughafen der Region wurden dabei sicherlich nicht tatenlos zusehen. Dennoch: Quacks Ansicht nach Uberwiegen
die maoglichen Chancen, die der Bit-Airport bieten wirde.

Bit-Airport: Eine luxemburgische Planungsgruppe will den Flugplatz Bitburg in den kommenden 15 Jahren zu
einem Werft-, Fracht- und Passagierflughafen ausbauen. Schon in finf Jahren soll ein Terminal stehen, von dem
aus bis zu 2,5 Millionen Passagiere Fliige Richtung Osteuropa antreten kénnen.
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aus unserem Archiv vom 19. Marz 2010

GroRbrand am Bitburger Flugplatz

Am Bitburger Flugplatz auf dem Betriebsgeldnde der BRG Baudienstleistung und Recycling GmbH ist
ein GroBbrand ausgebrochen. Schon von Weitem sind die Rauchschwaden zu erkennen.

(kah) Rund 150 Feuerwehrleute sind vor Ort. Nach ersten Informationen haben diesmal nicht nur Millberge,
sondern auch die Mill-Sortieranlage gebrannt. Verletzte scheint es keine zu geben.

Es handelt sich um die gleiche Firma, zu der erst vor rund einem Jahr, im Februar 2009, mehr als 100
Feuerwehrleute ausricken mussten, weil ein Millberg in Brand geraten war. Damals hatten Videoaufzeichnungen
belegt, dass sich der Millberg von alleine entziindet hatte. Die Feuerwehr vermutete, dass sich in einer der
Mull-Ladungen Glut oder heiBe Asche befand.

Die Adresse war den Feuerwehrleuten schon damals bestens bekannt. Denn dies war auf dem Firmengelande
bereits der funfte Brand innerhalb von zehn Jahren. 2006 brannte es dort innerhalb von acht Wochen sogar gleich
zweimal.

In den Orten Silm, Gondorf, Metterich und Gransdorf will die Feuer in den nachsten Stunden Luftmessungen
vornehmen, um zu prifen, ob von dem Rauch eine gefahr fir die Bevélkerung ausgeht.
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Flugplatz Bitburg: Verantwortliche schweigen zum Ausbau

Die Informationen zur Finanzierung des Millionenprojekts Bit-Airport reichen dem rheinland-pfilzischen
Verkehrsministerium nicht aus. Es wird daher einen neuen Gesprachstermin mit dem Projektentwickler
geben. Wer Konkretes zum Ausbau des Flugplatzes wissen will, stoRt derzeit auf eine Mauer des
Schweigens. Ein Schweigen, das die Griinen kritisieren.

(kah) Es gibt so viele Fragen. Aber nur sehr wenige Antworten zum weiteren Geschehen auf dem Bitburger
Flugplatz, den der luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparski in den kommenden 15 Jahren zu einem
Werft-, Fracht- und Passagierflughafen ausbauen méchte. Lamparski selbst hat sich komplett aus der Offentlichkeit
zuruckgezogen.

Sein Sprachrohr — und auch jenes des Kreises und der Stadt Bitburg, die nach wie vor Anteilseigner der Flugplatz
GmbH sind - ist Aufsichtsratsvorsitzender Michael Billen. Doch schon seit Monaten ist von ihm nur das eine zu
erfahren: ,Wir sind in Vertragsverhandlungen®. Doch nicht nur die Verantwortlichen vor Ort, auch die
verschiedenen Ministerien, die sich friher oder spater mit den Flugplatz-Planen auseinandersetzen mussen, halten
sich bedeckt.

Bundestagsabgeordnete Ulrike Hofken (Blindnis90/Die Griinen) hat eine ganze Batterie an Anfragen verschickt. Die
Antworten sind wenig aufschlussreich. Das Bundesverkehrsministerium teilt mit, dass der Bund derzeit keinen
Bedarf fiir einen Neubau von Flughafen sieht. Darliber zu entscheiden sei allerdings Aufgabe des Landes. Ob es
diesen Bedarf in Rheinland-Pfalz gibt, ist vom Landesverkehrsministerium nicht zu erfahren, ebenso wenig, ob es
plant, das Flughafenprojekt finanziell zu unterstiitzen oder welche weiteren Genehmigungen fir den Ausbau nétig
waren. Denn in einem Gesprach, das Lamparski kirzlich mit dem Staatssekretar Alexander Schweitzer hatte, seien
Fragen offengeblieben.

Laut Ministerium fehlen Angaben zur Genehmigungssituation und zum Finanzierungshintergrund - und insgesamt
»~prifbare Unterlagen®. Derzeit werde auf Fachebene (iber das Thema diskutiert. Zudem sei ein weiterer Termin mit
Lamparski geplant, heiBt es auf TV-Anfrage. ,Die mangelnde Transparenz ist ein Riesenproblem®, sagt Ulrike
Hofken, die sich Uber die Informationspolitik der Verantwortlichen argert. ,Wir missen endlich wissen, was da lauft
und worauf die Steuerzahler sich einlassen®, sagt Hofken. Vermutlich wird dieser Wunsch erst in Erfillung gehen,
wenn die Vertrage so weit sind, dass sie Kreistag und Stadtrat zur Abstimmung vorgelegt werden kénnen. Und
damit ist bis zum Sommer wohl nicht zu rechnen.
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Furcht vor Eifeler China-Drehkreuz

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Moglicherweise soll der Bit-Airport Teil der chinesischen Logistikkette fiir Warenexporte Richtung
Europa werden. Ein Experte hilt das fiir denkbar. Die Verantwortlichen schweigen. Und die Griinen
auBern Kritik.

Bitburg. Sie sollen bis zu 1,2 Milliarden Euro haben. Doch wer sie sind, wird nicht verraten. Sie haben das Ziel, die
ehemalige Airbase Bitburg in den kommenden Jahren mit rund 400 Millionen Euro zu einem Fracht-, Werft- und
Passagierflughafen auszubauen. Doch was sie in Zeiten der Wirtschaftskrise daran reizt, derart viel Geld in einen
Provinzflughafen zu stecken, wahrend d@hnliche Projekte ringsum nichts als Minus machen, bleibt ratselhaft.

Kurz: Die Bitburger Flugplatz-Investoren sind ein Mysterium. Der Mann, der Genaueres Uber sie wissen muss, da er das
Bindeglied zwischen Geldgebern und Projekt ist, schweigt. Das Einzige, was der luxemburgische Projektplaner Frank
Lamparski bisher preisgegeben hat, ist, dass seine Investoren aus Italien, Frankreich, Luxemburg und Deutschland
kommen sollen. Es ist jedoch wahrscheinlich, dass er damit lediglich die "Grundinvestoren" beschreibt: also jene
Architekten, Planer, Rechtsanwalte oder Finanzexperten, die als Mitglieder der Flugplatz-Entwicklungsgruppe
gemeinsam funf Millionen zur Anschubfinanzierung zusammentragen. Es handelt sich dabei gleichzeitig um diejenigen,
die spater die Entscheidungen treffen und flr ihre beim Flughafenausbau erbrachten Leistungen Honorare einstreichen
werden.

Das groBe Geld, so der Plan, sollen andere Investoren in den Fonds einer noch zu griindenden Kommanditgesellschaft
auf Aktie einzahlen. Die Mindesteinlage betragt 1,25 Millionen Euro. Wer diese "dicken Fische" sind, ist ungewiss. Doch
nach unbestdtigten Informationen der Bundestagsabgeordneten Ulrike Hofken soll es sich um Chinesen handeln.

Die China-Theorie scheint auch so abwegig nicht zu sein. Erstens ware Bitburg nicht der erste deutsche Flughafen, der
mit chinesischem Geld finanziert wird (siehe weiteren Bericht). Zweitens hat Lamparski auch in Shanghai ein
Ingenieurblro. Und drittens attestieren Experten China einen Hang, in europaische Infrastrukturprojekte zu investieren.
"China hat Deutschland als Exportweltmeister Uberholt", sagt Thomas Zimmer vom Institut flir China-Studien der Uni
Kéln. Nun gelte es, die Logistikkette sicherzustellen. Und Flughafen seien ein Teil davon. "Die Chinesen wollen sich hier
Claims sichern, Markte aufbauen und sich von den groB3en, teuren Umschlagplatzen unabhangig machen", sagt Zimmer.
Er kann sich daher gut vorstellen, dass der grenznahe Bitburger Flugplatz flir China strategisch interessant ist. Seiner
Erfahrung nach treten bei Projekten dieser GroBenordnung meistens Staatskonzerne als Geldgeber auf. Doch auch,
wenn es wie am Flughafen Parchim (siehe weiteren Bericht) um privates Geld geht, scheint der chinesische Staat sein
Ja geben zu mussen.

Weit von einem Ja zu alledem entfernt ist Ulrike Hofken. Sie kritisiert nicht nur die Informationspolitik der
Verantwortlichen, sondern auch, dass der Steuerzahler so womadglich die "logistische Basis flr Billigexporte anderer
Lander legt". Denn die zu nutzende Infrastruktur sei letztlich mit Steuergeld finanziert worden. Hoéfken fordert, dass
endlich im Klartext dariiber gesprochen wird, was am Bitburger Flugplatz geschehen soll - um tGber mégliche Folgen flr
die heimische Wirtschaft und Bevdlkerung diskutieren zu kénnen.
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Flugplatz Bitburg: Entscheidung riickt naher
Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Griine, SPD und Linke aus Kreistag und Stadtrat Bitburg lehnen derzeit einen Verkauf der kommunalen
Anteile an der Flugplatz-GmbH ab - oder kniipfen zumindest Bedingungen daran. Die anderen
Fraktionen - und damit die Mehrheit - sind prinzipiell bereit, den Flugplatz zu privatisieren.

|}
Warten auf Lamparski: Wie es mit dem Flugplatz weitergeht,

soll auf der Sitzung von Kreistag und Stadtrat im Juni
entschieden werden. TV-Foto: Archiv/Bettina Bartzen

Bitburg. In wenigen Monaten werden Kreistag und Stadtrat Bitburg in einer Sitzung entscheiden, ob sie ihre Anteile
an der Flugplatz GmbH an den luxemburgischen Projektentwickler Frank Lamparski verkaufen (siehe Extra).

Dem Eifelkreis gehéren noch 37,89 Prozent der Flugplatz-GmbH, der Stadt Bitburg 16,32. Lamparski will diese
Anteile Gbernehmen, um die ehemalige Airbase zu einem Werft-, Fracht- und Passagierflughafen auszubauen. Nach
bisher unbestatigten Informationen sollen seine Investoren aus China kommen und insbesondere am Frachtflug
interessiert sein (der TV berichtete).

Nun ist die Frage: Stimmen die Gremien dem Verkauf der Flugplatzanteile auch zu, falls es stimmt, dass
chinesische Investoren hinter dem Projekt stehen und diese vorhaben, in Bitburg ein eurasisches Frachtdrehkreuz
aufzubauen? Diese Frage hat der TV den Fraktionssprechern des Kreistages und des Stadtrats Bitburg gestellt. Hier
die Antworten aus dem Kreistag:

Landrat Joachim Streit: Das Projekt ist viel zu wichtig, als dass ich anfange, Gber mutma@liche Investoren zu
spekulieren. Warten wir den 11. Juni und die Einlassungen von Herrn Lamparski ab.

Patrick Schnieder (CDU): Die CDU-Fraktion hat immer eine Entwicklung des Flugplatzes unter der
Voraussetzung beflirwortet, dass Konzept und Rahmenbedingungen stimmen. Dabei ist nicht in erster Linie die
Herkunft der Investoren entscheidend. Wir warten gespannt auf weitere Informationen durch Herrn Lamparski.

Rudolf Rinnen (FWG): Einem Verkauf der Anteile des Kreises steht die FWG-Fraktion positiv gegeniiber. Die
Forderung privater Investitionen und dadurch die Entlastung der offentlichen Hand war immer das Ziel, als die
Kreise damals die fliegerische Nutzung gemeinsam fordern wollten. Somit ist ein Verkauf, auch ohne ein mogliches
Rlckdbertragungsrecht, durchaus wiinschenswert.
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Bernd Spindler (SPD): Ein Verkauf ist fir mich nur vorstellbar, wenn das "eurasische Frachtdrehkreuz" eine
fachlich geprifte und nachhaltige Investition darstellt. Es darf keinen Nachtflug und keine unmittelbare oder
mittelbare finanzielle Beteiligung des Kreises geben; sollte Eigentum des Kreises verauBert werden, ist dessen
Rickibertragung bei Scheitern des Vorhabens rechtlich abzusichern.

Marie-Luise Niewodniczanska (FDP): Die FDP steht fir die wirtschaftliche, private Entwicklung des Flugplatzes
Bitburg. Wir erwarten eine solide und sachliche Diskussion unter Einbindung des Birgerwillens flir eine positive
Entscheidung.

Helmut Fink (Biindis90/Die Griinen): Wer wohnt schon gerne an einem "Frachtdrehkreuz", Uber das
chinesische Billigstimporte nach Europa gebracht werden oder macht dort gerne naturnahen Urlaub? Das bringt
nicht automatisch Segen flir die Region, aber Belastungen fiir die Menschen und die sowieso schon Uberforderte B
51. Verkauf nur, wenn eine er- und vertragliche Entwicklung unseres Raumes garantiert werden kann.

Wolfgang Ferner (Die Linke): Wir sind gegen einen Verkauf der Anteile, weil der Kreis seinen Einfluss nicht
aufgeben darf. Die Form der finanziellen Beteiligung kann nur im Gesellschaftsvertrag geregelt werden. Andere
Vorschldage kénnen leicht unterlaufen werden. Der Einfluss ist notwendig, da die Verwaltung fir die Infrastruktur,
wie StraBen, verantwortlich bleibt.

Die Fraktionssprecher des Stadtrats Bitburg (dazu zahlt auch Marie-Luise Niewodniczanska, FDP, siehe oben)
antworten folgendermafen:

Peter Wagner (CDU): Der Verkauf der kommunalen Anteile am Bit-Airport ist aus finanziellen Grinden
alternativlos. Dritt- und Schwellenlander sind moéglicherweise der Schllissel zur Entwicklung solcher
Konversionsareale. Neue Arbeitsplatze und die wirtschaftliche Belebung mit internationalem Bezug begriBen wir
ausdricklich.

Willi Notte (Liste Streit): Prinzipiell freuen wir uns Uber jeden, der in Bitburg investiert und Uber jede
MaBnahme, die die positive Entwicklung der Stadt fordert. Allerdings ist es jetzt noch zu friih, um zu sagen, ob die
geplante Entwicklung positiv sein wird.

Johannes RoB-Klein (Biindnis90/Die Griinen): Wir sprechen uns sehr deutlich gegen den Verkauf, bevor nicht
Klarheit besteht. Die Stadt muss weiterhin mit am Tisch der GmbH sitzen. Sollte in Bitburg ein eurasisches
Frachtdrehkreuz aufgebaut werden, dann ist es absehbar, dass die Tag- zu einer Nachtflug-Genehmigung wird -
und das ware fur die Bevolkerung unertraglich.

Stephan Garcgon (SPD): Die SPD-Fraktion mdéchte Gberhaupt keine fliegerische Nutzung des alten Flugplatzes.
Die Bevolkerung hat 40 Jahre unter dem Larm- und Umweltstress gelitten, das ist genug. Der Verkauf der Anteile

ist eine taktisch-politische Frage, die erst nach genauer Kenntnis des Verkaufsvertrages beantwortet werden kann.
Konsequenterweise muissten wir gegen einen Verkauf der Anteile stimmen.

Manfred Bottel (FBL): Wir haben in der Nutzung des Flugplatzes immer eine Chance gesehen, Arbeitspldtze
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anzusiedeln. Unser Standpunkt war immer: Fracht- und Industrieflug ja, Passagierflug nein.

Da die Stadt sich keinen "Abenteuer- Airport" leisten kann, sollte sie ihre Anteile verkaufen. Vertraglich muss
jedoch einiges an Mitsprache geregelt werden. Zum Beispiel: kein Nachtflug. Extra Flugplatz-Sitzung: In einer
gemeinsamen Sitzung werden sich Kreistag und Stadtrat am 11. Juni in der Bitburger Stadthalle mit dem Verkauf
der Flugplatzanteile an den luxemburgischen Projektentwickler Frank Lamparski beschaftigen. Lamparski wird
ihnen zuvor seine Plane prasentieren und auch Fragen beantworten, die Blrger ab sofort auf einem eigens
eingerichteten Fragenportal der Kreisverwaltung stellen kénnen ( www.bitburg-pruem.de) oder direkt per Mail:
flugplatzfragen@bitburg-pruem.de. Auf diesem Weg wollen Stadt und Kreis in Sachen Flugplatz fir mehr
Transparenz sorgen. Die Burger-Befragung und die darauf fuBende o6ffentliche Anhdrung seien wesentlicher
Bestandteil der Meinungsbildung. Uber eine Absichtserkl&drung zum Verkauf der Anteile entscheiden die beiden
Gremien dann in einer Sitzung am 22. Juni.
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30f3 7/18/2011 3:54 PM



2015 soll die Bahn zum Flugplatz rollen - volksfreund.de http://www .volksfreund.de/nachrichten/region/bitburg/aktuell/Heute-in-...

aus unserem Archiv vom 29. April 2010

2015 soll die Bahn zum Flugplatz rollen
Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Zu den groBen Fragen rund um den Bit-Airport bezieht der Projektentwickler Frank Lamparski derzeit
nicht 6ffentlich Stellung. Zu kleineren jedoch schon. Er kommentiert einen Fehler auf der Homepage

seiner chinesischen Firma: Nicht die deutsche Regierung, sondern seine Entwicklungsgruppe plane,
den Flugplatz an die Bahn anzuschlieBen. Und zwar in fiinf Jahren.

Eigentlich darf Frank Lamparski nichts sagen. Auch, wenn er es ist, der die Hintergriinde des geplanten 400
Millionen schweren Ausbaus des Bitburger Flugplatzes am besten kennt. SchlieBlich plant er das GroBprojekt. Doch
hat er - wie alle anderen auch - eingewilligt, dass Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz GmbH, der
Einzige ist, der Ausklinfte zu dem Flugplatzausbau geben darf. Und Billen schweigt.

All die groBen Flugplatz-Fragen stellt man daher derzeit vergeblich: Wer sind die Investoren? Kommen sie wirklich
aus China? Was soll auf dem Bit-Airport passieren? Soll er wirklich ein Frachtdrehkreuz werden?

Schienenanschluss ist eine Fehlinformation

Hierzu will Lamparski sich nicht éffentlich auBern. Anders als zu ein paar kleinen Flugplatz-Fragen, die sich um die
Homepage seiner chinesischen Firma Stintec Shanghai Limited drehen. Bis vor kurzem war auf dieser Internetseite
auf Englisch zu lesen, die deutsche Regierung plane, den Bitburger Flugplatz an die Schiene anzuschlieBen. Eine
Fehlinformation.

Denn weder die Stadt Bitburg, der die noch vorhandene Bahntrasse zum Flugplatz gehért, noch das Land
Rheinland-Pfalz haben derzeit konkrete Plane, den Flugplatz ans Schienennetz anzuschlieBen (der TV berichtete).

Inzwischen ist die Internetseite auch nicht mehr auf Englisch, sondern nur noch auf Chinesisch zu lesen.

Ausnahmsweise hat Lamparski eingewilligt, sich hierzu zu duBern - um zu erklaren, was es damit auf sich hat. So
wie es auf der Seite stehe, sei es in der Tat falsch: Nicht die deutsche Regierung, sondern die Flugplatzentwickler
selbst planen, den Bit-Airport an die Schiene anzuschlieBen. Die Flugplatz-Geschaftsfihrung habe zugesagt, dass
dies moglich sei, da die Bahntrasse noch vorhanden ist und absichtlich freigehalten wurde. Man musse nur etwas
mehr als zwei Kilometer Schienen verlegen.

Lamparksi: Cargo-Halle hat Prioritat

Damit ware der Bit-Airport an die Kylltal-Route zwischen Trier und Kéln angeschlossen. "Wir wollen das nach finf
Jahren machen, weil wir vorher andere Prioritaten haben", sagt Lamparski. Die erste Prioritat sei es, eine
Cargo-Halle zu bauen, "weil die einfach am meisten bringt".

Auf die Frage, warum die Stintec-Homepage nur noch auf Chinesisch zu lesen ist, reagiert er amdsiert. Es habe sich
um ein Missverstandnis gehandelt. Die englische Version hatte gar nicht online gehen sollen. Der Entwickler, der
die Inhalte Ubersetzt hat, damit Lamparski sie Korrektur lesen kann, habe das falsch verstanden.

So viel zu den kleinen Flugplatz-Fragen. Bis Lamparski zu den groBen Fragen offentlich Stellung bezieht, wird es
wohl Juni. Denn am 11. Juni soll er dem Stadtrat Bitburg und dem Kreistag wahrend einer gemeinsamen
offentlichen Sitzung in der Bitburger Stadthalle Rede und Antwort stehen. Ebenso wie allen interessierten Blirgern,
die bis dahin unter www.bitburg-pruem.de in einem eigens eingerichteten Flugplatzportal ihre Fragen zum
Bit-Airport loswerden kénnen.
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Bit-Airport: Biirger fordern Transparenz

Bitburg. (kah) Die Vereinigung Blrger gegen Nachtflug kritisiert die nach ihrer Ansicht mangelnde Transparenz des
Bit-Airport-Projekts. Der Stein des AnstoBes: Seit Monaten duBert sich Frank Lamparski, der plant, den Flugplatz
Bitburg auszubauen, nicht 6ffentlich zu seinen Planen. Dazu ist nur Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der
Flugplatz GmbH, berechtigt. Beschlossen hatten dies gewahlte Volksvertreter, deren Aufgabe es eigentlich sei,
Transparenz herzustellen fiir die Zukunft einer Gesellschaft, die mit 6ffentlichen Mitteln finanziert worden sei, sagt
Ludwig Kewes, Sprecher der Blrgerinitiative. "Wie Ubrigens auch das Salar des Aufsichtsratsvorsitzenden", betont
er. Er verstehe nicht, warum Lamparski "sich den Mund verbieten lasst." Er sei nicht abhangig von der Flugplatz
GmbH, sondern letzter Rettungsanker. Auch die Landesregierung fordert Kewes auf, Stellung zu beziehen.
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Alternativkonzept zum Bit-Airport

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Der groBte Solarpark der Republik, kleine Flugzeuge, eine Elektro-Tankstelle und ein Fliegerdorf: Der
Speicherer Unternehmer Wolfgang Elsen hat ein Alternativ-Konzept fiir den Bitburger Flugplatz. Auch
Mitstreiter gibt es schon, darunter die Stadtwerke Trier und die auf solche Projekte spezialisierte Firma
Juwi.

Bitburg. Wolfgang Elsen nennt es Plan B. Ein Plan fir den Fall, dass es dem luxemburgischen Projektentwickler
Frank Lamparski nicht gelingen sollte, die ehemalige Airbase in Bitburg mit 400 Millionen Euro in einen Werft-,
Fracht- und Passagierflughafen zu verwandeln. "Eine gute Alternative", wie Elsen sagt. Rund 30 Arbeitsplatze soll
sie bringen. Das sind seine Plane:

Eine gigantische Photovoltaik-Anlage ist das Herzstlick des Alternativ-Plans: Auf rund 100 Hektar soll sie sich
Uber die groBe Landebahn und angrenzende Biotopflachen erstrecken - und ware damit die gréBte der Republik.
Kostenpunkt: 100 Millionen Euro.

Das Geld zusammenzubekommen, halt Elsen fliir unproblematisch. Er selbst mochte als Privatmann zur
Anschubfinanzierung 500 000 Euro in das Projekt stecken. Auch solvente Mitstreiter hat er bereits gefunden.
Darunter die Stadtwerke Trier (SWT), die in den vergangenen drei Jahren rund 60 Millionen Euro in
Photovoltaikprojekte investiert haben. Die Aussage von Rudolf Schoéller, SWT-Bereichsleiter Erneuerbare Energien,
ist deutlich: "Wenn der Plan B fiir den Flugplatz in den Fokus rickt, ist der ,Energiepark Bitburg' flr uns
hochinteressant." Die SWT freue sich Uber jede Méglichkeit, weitere dezentrale Kraftwerke in der Region zu
entwickeln und zu betreiben.

Auch Juwi - eine der europaweit fihrenden Firmen fir Entwicklung, Planung, Bau und Betrieb von Solaranlagen -
ware, so das Ergebnis erster Gesprache, dabei. "Wir wiirden das Projekt dort gerne realisieren", sagt
Unternehmenssprecher Ralf Heidenreich. Solche Konversionsareale seien daflir bestens geeignet. Man befreie sie
von Altlasten und flhre sie einer sinnvollen Nutzung zu. "Wenn einer das kann, sind wir das", sagt er. Denn Juwi
habe die gréBten Solarparks auf deutschen Konversionsflachen realisiert, zum Beispiel den Solarpark Lieberose bei
Cottbus.

Organisieren sollen sich die Investoren in einer Aktiengesellschaft oder Blirgergenossenschaft, die jedem, auch
Privatleuten oder Kommunen, offensteht. Die benétigten Flachen gehéren dem Bund und mussten gepachtet

werden.

Laut Elsen ist die Investition lohnend. Die erwartete Rendite liege iber dem Marktniveau, sei dabei nachhaltig und
sicher. Auch die 6ffentliche Hand wiirde profitieren: "Jahrlich wiirden rund 500 000 Euro Steuereinnahmen in die
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Kassen der beteiligten Kommunen gespult", sagt Elsen.

Elektro-Tankstelle: Der Solarstrom soll nicht nur ins Netz eingespeist, sondern direkt vor Ort an einer Tankstelle
verkauft werden. "Elektro-Mobilitdt ist ein Zukunftsmarkt", sagt Elsen. Er denkt dabei nicht nur an Autos, die
klnftig Strom statt Sprit tanken, sondern auch an Flugzeuge.

Flugbetrieb gibt es in Elsens Vision nur in kleinem Rahmen: "Sportflugzeuge, Hubschrauber und ab und zu mal ein
Business-Jet", sagt er. Die groBe Rollbahn, deren Instandhaltung nur unnétig viel Geld verschlinge, werde dazu
nicht bendtigt. Als Start- und Landebahn sollen die Taxiways dienen. Und weil Elsen findet, dass das Hobby einiger
weniger nicht von der Allgemeinheit bezahlt werden sollte, will er die finanzielle und organisatorische
Verantwortung fir die Fliegerei auf eine noch zu griindende Interessengemeinschaft Gbertragen. Anteile an der
Flugplatz-GmbH will er nicht kaufen. "Was soll ich mit einer Betriebsgesellschaft, die nichts zu betreiben hat", sagt
er.

Fliegerdorf: Nach dem Frihstiick in die Garage gehen, das Flugzeug rausfahren, zur Rollbahn rollen und losfliegen
- diese in den USA geborene Wohnform, soll, so Elsens Vision, eines Tages auch in Bitburg Realitat werden. Am
westlichen Ende des Flugplatzes sahe er gerne ein Fliegerdorf, dessen rund 100 Hauser Uber breite StraBen mit den
Taxiways verbunden sind. Auf erschlossenen Grundstlicken, die sie kaufen oder pachten, sollen sich Bauherren
ihren Traum vom Fliegerheim erfullen kdnnen.

MEINUNG

Das sollte Plan A sein!

Von Katharina Hammermann

Warum erst warten, bis der Traum vom Fliegen platzt? Das Konzept, das Wolfgang Elsen fur den Flugplatz Bitburg
hat, ist aus verschiedenen Griunden deutlich besser als das von Frank Lamparski. Erstens: Es ist realistischer.
Wahrend der Blick auf die Regionalflughafen der GroBregion alles andere als Mut macht, gibt es gentigend
Beispiele, die zeigen, dass groBe Photovoltaikprojekte realisierbar sind. Zweitens: Es birgt weniger finanzielle
Risiken. Denn im Gegensatz zu Flughafen bringen Photovoltaikanlagen klar kalkulierbare Einnahmen. Das Geld soll
auch nicht von irgendwelchen auslandischen Investoren kommen, sondern von Menschen aus der Region. Und noch
viel wichtiger: Es bleibt auch in der Region. Heimische Betriebe, Birger und Kommunen wirden am Flugplatz
verdienen. Drittens: Es bringt den Menschen in der Eifel keine zusatzlichen Verkehrs-, Larm- oder
Schadstoffbelastungen. Ist, ganz im Gegenteil, sogar unter 6kologischen Gesichtspunkten eine gute Sache. Dass
Plan B nur 30 und nicht 2000 Arbeitsplatze schaffen soll, ist nicht schlimm. Zum einen ist die Zahl 2000 ohnehin
nicht realistisch. Zum anderen fehlen der Region Trier schon jetzt 2000 Fachkrafte. Das waren dann schon 4000.
Wo sollen die denn herkommen? Kurz: Elsens Plan ist besser. Er sollte Plan A und nicht Plan B sein!
k.hammermann@volksfreund.de
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Plan B fiir den Flugplatz Bitburg

Solarpark statt Passagierflughafen: Der Speicherer Unternehmer Wolfgang Elsen hat ein Alternativ-
Konzept fiir den Bitburger Flugplatz. Auch Mitstreiter gibt es schon, darunter die Stadtwerke Trier und
die auf solche Projekte spezialisierte Firma Juwi.

(kah) Flr den Fall, dass es dem luxemburgischen Projektentwickler Frank Lamparski nicht gelingen sollte, die
ehemalige Airbase in Bitburg mit 400 Millionen Euro in einen Werft-, Fracht- und Passagierflughafen zu verwandeln,
gibt es nun einen Alternativplan. Wolfgang Elsen, Unternehmer aus Speicher, mdchte dort den gréBten Solarpark
der Republik errichten. Auf rund 100 Hektar soll er sich Uber die groBe Landebahn und angrenzende Biotopflachen
erstrecken. Kostenpunkt: 100 Millionen Euro.

Solvente Mitstreiter hat er bereits gefunden. Darunter die Stadtwerke Trier (SWT), die in den vergangenen drei
Jahren rund 60 Millionen Euro in Fotovoltaikprojekte investiert haben. Die Aussage von Rudolf Schéller,
SWT-Bereichsleiter Erneuerbare Energien, ist deutlich: ,Wenn der Plan B fiir den Flugplatz in den Fokus riickt, ist
der ,Energiepark Bitburg’ fir uns hochinteressant.™ Auch Juwi - eine der europaweit flihrenden Firmen fir
Entwicklung, Planung, Bau und Betrieb von Solaranlagen - ware, so das Ergebnis erster Gesprache, dabei. ,Wir
wirden das Projekt dort gerne realisieren®, sagt Unternehmenssprecher Ralf Heidenreich.

Organisieren sollen sich die Investoren in einer Aktiengesellschaft oder Blirgergenossenschaft, die jedem, auch
Privatleuten oder Kommunen offensteht. Die benétigten Flachen gehéren dem Bund und missten gepachtet
werden.

Der Solarstrom soll allerdings nicht nur ins Netz eingespeist, sondern direkt vor Ort an einer Tankstelle verkauft
werden. ,Elektro-Mobilitdt ist ein Zukunftsmarkt", sagt Elsen. Er denkt dabei nicht nur an Autos, die kinftig Strom
statt Sprit tanken, sondern auch an Flugzeuge.

Flugbetrieb gibt es in Elsens Vision nur in kleinem Rahmen. Die groBe Rollbahn werde dazu nicht benétigt. Als
Start- und Landebahn sollen die Taxiways dienen. Und weil Elsen findet, dass das Hobby einiger weniger nicht von
der Allgemeinheit bezahlt werden sollte, will er die finanzielle und organisatorische Verantwortung fir die Fliegerei
auf eine noch zu griindende Interessengemeinschaft Gbertragen. Anteile an der Flugplatz-GmbH will er nicht
kaufen.

Zudem sahe Elsen am westlichen Ende des Flugplatzes gerne ein Fliegerdorf, dessen rund 100 Hauser Uber breite
StraBen mit den Taxiways verbunden sind. Flugbegeisterte Bauherren kdnnten sich so den Traum erfilllen, vor der
Hausture direkt ins Flugzeug zu steigen und loszufliegen.
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Flug-Akrobaten erobern Bitburg

Die Elite der Kunstflieger trifft sich Ende Juni wieder in Bitburg. Zur Air-Show werden auf dem Flugplatz
mehr als 130 verschiedene Flugzeuge aus mehr als 20 verschiedenen Landern starten.

Mit diesem Bild der ,Breitling Wingwalkers™ hat Michel Fries
aus Guerlange/Belgien den Wettbewerb gewonnen, der zur
Air-Show 2008 ausgelobt wurde. Dieses sowie weitere Bilder
zeigt ab heute die Bitburger Stadthalle. Foto: Michel Fries

(scho) Die Air-Show auf dem Bitburger Flugplatz hat sich zu einer der bundesweit groten Kunstflug-Spektakel
entwickelt. Premiere hatte die Flug-Show am Himmel tber Bitburg vor funf Jahren. "Wir sind auf die Idee
gekommen, weil Bitburg mit der drei Kilometer langen Landebahn die Hardware hat - und wir mit unserer
Erfahrung und unseren Kontakten die Software", sagt Jean Birgen, vom Luxemburg-Air-Show Verein.
Kooperationspartner ist die Flugplatz Bitburg GmbH, die nach Auskunft von Helmut Berscheid mit mehr als 20 000
Besuchern rechnet. Berscheid wie Birgen haben nur einen Wunsch: "Mdge das Wetter mitspielen."

Geboten wird auch diesmal eine Show, bei der vom Oldtimer-Doppeldecker tber verschiedenste
Kunstflugmaschinen bis hin zu Militarjets und Verkehrsflugzeugen den Besuchern mit mehr als 130 verschiedenen
Maschinen eine groBe Bandbreite der Luftfahrt prasentiert wird. Neben Formationsfliigen von Flugstaffeln und
Kunstfliigen wird einer der Hohepunkte auch die Vorflihrung einer Blériot XI sein, mit der an den Luftfahrtpionier
Louis Blériot erinnert wird, der 1909 als erster Mensch in einem Flugzeug den Armelkanal von Calais nach Dover
Uberquerte.

Fur das flugbegeisterte Publikum werden auch Rundfllige sowie Fallschirm- und Tandemspriinge angeboten.

Termin und Ausstellung: Die Air-Show steigt am Samstag, 26. Juni, 14 bis 18 Uhr, und am Sonntag, 27. Juni, 10
bis 18 Uhr, auf dem Flugplatz Bitburg. Wer sich schon mal einstimmen mdchte, hat dazu ab dem heutigen
Mittwoch, 16.30 Uhr, in der Bitburger Stadthalle die Chance. Dort werden bis zum 21. Mai die 20 besten Fotos
gezeigt, die im Rahmen eines Wettbewerbs bei der Air-Show 2008 geschossen wurden.
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,,Bit Airport“: Kommunen und Investor handelseinig

Die kommunalen Mehrheitsgesellschafter und der luxemburgische Investor Frank Lamparski haben
sich liber die Bedingungen einer Ubernahme der Anteile geeinigt. Lamparski will Bitburg zu einem
Fracht- und Passagierflugplatz ausbauen.

(sey) Wird aus der einstigen Airbase knapp zwei Jahrzehnte nach dem Abzug der Amerikaner doch noch ein Fracht-
und Passagierflughafen? Seit gestern scheinen die Befiirworter der Vision ,Bit-Airport" zumindest einen Schritt
naher gekommen zu sein. Die Stadt Bitburg, der Eifelkreis Bitburg-Prim und der Privatinvestor Frank Lamparski
sind sich nach neunmonatigen Verhandlungen einig.

Der Luxemburger bekommt auch die restlichen kommunalen Anteile an der Flugplatz GmbH, wenn er sich
vertraglich verpflichtet, spatestens drei Jahre nach dem Kauf finf Millionen Euro in den Flugplatz zu investieren.
Halt sich Lamparski nicht daran, muss er 800.000 Euro an die alten Gesellschafter zahlen. Abgesichert wird der
Deal Uber eine Blirgschaft. Auch weitere Bedingungen wie etwa ein Nachtflugverbot sind an das Zustandekommen
des Geschafts geknupft.

Lamparski will die ehemalige Airbase mit 400 Millionen Euro Investorengeld innerhalb von 15 Jahren zu einem
internationalen Fracht- und Passgierflughafen ausbauen.

In einem ersten Schritt hatte der Luxemburger bereits die Fluplatzanteile der Kreise Trier-Saarburg, Bernkastel-
Wittlich und Vulkaneifel (insgesamt gut 40 Prozent) GUbernommen. Details zu seinen Planen will Lamparski in zwei
Wochen der Offentlichkeit vorstellen. Der Bitburg-Priimer Kreistag und der Stadtrat Bitburgs missen der
Vereinbarung noch zustimmen.

Flugplatz-Aufsichtsratchef Michael Billen, Landrat Joachim Streit und Blrgermeister Joachim Kandels begriiBten die
Vereinbarung. ,Es fehlt an Seriositat", kritisierte dagegen der Vize-Vorsitzende des Vereins ,Blrger gegen
Nachtflug®, Peter Berger.

Die Vision ist der Wirklichkeit ein Stlick naher gekommen:
Der luxemburgische Investor Frank Lamparski und die
beteiligten Kommunen sind sich handelseinig tUber die Zukunft
des Flugplatz Bitburg. Grafik: Ballini Pitt & Partners
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aus unserem Archiv vom 27. Mai 2010

Die Bedingungen stehen fest

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann Von Rolf Seydewitz Von Katharina Hammermann

Kein Nachtflug, fiinf Millionen Investitionen in drei Jahren, eine Biirgschaft und Geld fiir Gemeinden:
Diese Bedingungen kniipfen der Eifelkreis Bitburg-Priim und die Stadt Bitburg an den Verkauf ihrer
Flugplatz-Anteile.

Bitburg. Fur sie ist es die Entscheidung des Jahrzehnts. Und vermutlich auch fir die gesamte Sideifel. Ein
Dreivierteljahr lang haben Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz Bitburg GmbH, Joachim Streit, Landrat
des Eifelkreises Bitburg-Priim, und Joachim Kandels, Blirgermeister der Stadt Bitburg, mit Frank Lamparski verhandelt.
Jenem Mann also, der im Oktober vergangenen Jahres angekilindigt hat, die ehemalige Airbase in Bitburg mit 400
Millionen Euro in einen veritablen Flughafen zu verwandeln.

Am 11. Juni wird er sein Projekt erstmals in einer gemeinsamen Sitzung von Stadtrat Bitburg und Kreistag der breiten
Offentlichkeit vorstellen. Und am 22. Juni sollen die Gremien entscheiden, ob sie bereit sind, Lamparski ihre Anteile an
der Flugplatz GmbH (siehe Extra) zu den ausgehandelten Konditionen zu Uberlassen.

Dass dies die Entscheidung des Jahrzehnts ist, haben offensichtlich auch die Medien verstanden. So viele Fernseh-,
Radio- und Printjournalisten treffen in Bitburg selten aufeinander. Sie alle sind nach dem langen und beharrlichen
Schweigen der politisch Verantwortlichen gespannt, welche Bedingungen Lamparski gestellt und welche Zugestdndnisse
ihm abgerungen wurden. Und so fliegen die vielen Augen neugierig Uiber den "Letter of Intent", jene Absichtserklarung,
die Kreistag und Stadtrat schon bald zur Entscheidung vorgelegt werden soll. Zu lesen sind dort folgende Bedingungen:

Eifelkreis und Stadt erhalten ein Informations- und Mitspracherecht in der kiinftigen Betreibergesellschaft.
Auf Nachtflug wird verzichtet.

Drei Jahre nach dem Verkauf der Anteile sollen der Instrumentenflug betriebsbereit und mindestens funf Millionen Euro
in die "flugbetriebliche Infrastruktur" investiert worden sein. Falls diese Bedingungen nicht eingehalten werden, muss
Lamparski Stadt und Kreis insgesamt 800 000 Euro bezahlen, die er zuvor als Biirgschaft hinterlegt. Mit diesem Geld
will die GmbH ihren Besitz, den Tower, absichern. "Damit keiner auf die Idee kommt, Lamparski gehe es darum, hier
nur ein Immobiliengeschéaft zu machen", sagt Billen.

Die neue Betreibergesellschaft des Bit-Airports verpflichtet sich zu einer Abgabe pro startendem oder landendem
Flugzeug, die den umliegenden Gemeinden zugutekommen soll. Wem und in welcher Form, steht noch nicht fest. In
fuinf Jahren sollen so rund 80 000 Euro zusammenkommen.

Der Bund, dem die Landebahn, die Rollwege und Vorfelder gehdren, raumt Lamparski bis Ende 2011 die Option ein, das
Gelande zu kaufen.

Von einer moglichen Rickibertragung der Anteile ist in der Absichtserklarung keine Rede, obwohl laut Billen lange
dartber diskutiert wurde. "Das kénnen wir kommunal gar nicht stemmen", sagt er.

Auch wenn die Konditionen damit nun ausgehandelt sind - der eigentliche Verkauf der Flugplatz-Anteile (Wert: rund
100 000 Euro) soll erst nach einer Frist von 18 Monaten Uber die Blihne gehen. Zeit, die Lamparski nutzen kann, seine
Investoren zusammenzubringen. Zeit, die ein unabhangiges Experten-Team dazu nutzen soll, Lamparskis Business-Plan
zu prufen. Und eine Zeit, in der die Verantwortlichen wieder zu schweigen planen. Also lieber schnell nhoch ein paar
Fragen stellen. Zum Beispiel zu den Alternativen zum Bit-Airport. Es gebe Alternativen, sagt Streit. Doch sei das Ziel
der Flugplatz GmbH ein Flughafen. "Wir sind wie ein FuBballteam, das seit 15 Jahren einen FuBballplatz haben will." Da
helfe es nicht, wenn jemand komme und vorschlage, doch einen Angelteich daraus zu machen und Fische einzusetzen,
sagt Streit - der wie Billen und Kandels voll und ganz hinter der fliegerischen Nutzung des Flugplatzes steht.

contra
Langer Atem zahlt sich aus

Das ist ein Luftschloss!

Langer Atem zahlt sich aus: Gut anderthalb Jahrzehnte nach dem Abzug der Amerikaner scheinen die ehrgeizigen Plane
etlicher Kommunalpolitiker und Privatleute doch noch in Erflllung zu gehen. Der Bitburger Flugplatz bekommt langsam
Flligel. Spatestens Ende nachsten Jahres wird der Luxemburger Investor Frank Lamparski die letzten kommunalen
Anteile an der Flugplatzgesellschaft tGbernommen haben. Dann liegt es an ihm, seine Versprechungen umzusetzen.
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Bislang hat sich Lamparski an seine Zusicherungen gehalten. Der Vertrag, den Stadt Bitburg und Eifelkreis mit ihm
ausgehandelt haben, stimmt hoffnungsfroh. Das finanzielle Risiko tragt kiinftig Lamparski, nicht mehr die Kommunen
und damit der Steuerzahler. Sollte der Luxemburger eine Bruchlandung hinlegen, wédre das zwar bedauerlich, aber auch
noch kein Weltuntergang. r.seydewitz@volksfreund.de Klar, dass die Augen der heimischen Politiker zu leuchten
beginnen: Bei 2,5 Millionen Passagieren, 2000 Arbeitsplatzen und 20 Frachtfliegern pro Woche héren sie es in den
kommunalen Kassen klingeln. Doch ist der Bit-Airport nichts als ein groBes Luftschloss! Wo sollen sie herkommen, all
die Flieger, Arbeitsplatze und Passagiere? Und wozu braucht die GroBregion noch einen Provinzflughafen, der aller
Wahrscheinlichkeit nach ebenso scheitern wird wie die vielen dhnlichen "GroBprojekte" in Deutschland? Man sollte lieber
kleinere Brotchen backen - die auch den Einheimischen schmecken. Warum nicht Photovoltaik statt Flieger? Das bringt
sichere Einnahmen, aber keinen Larm, keine Umwelt- und Verkehrsbelastungen und vermutlich auch deutlich weniger
Hickhack mit Investoren. Ein kleiner Trost ist: In Bitburg wird privates Geld verbrannt.
k.hammermann@volksfreund.de
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Langer Atem zahlt sich aus

Das ist ein Luftschloss!

Langer Atem zahlt sich aus: Gut anderthalb Jahrzehnte nach dem Abzug der Amerikaner scheinen die ehrgeizigen Plane
etlicher Kommunalpolitiker und Privatleute doch noch in Erflillung zu gehen. Der Bitburger Flugplatz bekommt langsam
Fligel. Spatestens Ende nachsten Jahres wird der Luxemburger Investor Frank Lamparski die letzten kommunalen
Anteile an der Flugplatzgesellschaft Gbernommen haben. Dann liegt es an ihm, seine Versprechungen umzusetzen.
Bislang hat sich Lamparski an seine Zusicherungen gehalten. Der Vertrag, den Stadt Bitburg und Eifelkreis mit ihm
ausgehandelt haben, stimmt hoffnungsfroh. Das finanzielle Risiko tragt kiinftig Lamparski, nicht mehr die Kommunen
und damit der Steuerzahler. Sollte der Luxemburger eine Bruchlandung hinlegen, ware das zwar bedauerlich, aber auch
noch kein Weltuntergang. r.seydewitz@volksfreund.de Klar, dass die Augen der heimischen Politiker zu leuchten
beginnen: Bei 2,5 Millionen Passagieren, 2000 Arbeitsplatzen und 20 Frachtfliegern pro Woche héren sie es in den
kommunalen Kassen klingeln. Doch ist der Bit-Airport nichts als ein groBes Luftschloss! Wo sollen sie herkommen, all
die Flieger, Arbeitsplatze und Passagiere? Und wozu braucht die GroBregion noch einen Provinzflughafen, der aller
Wahrscheinlichkeit nach ebenso scheitern wird wie die vielen ahnlichen "GroBprojekte" in Deutschland? Man sollte lieber
kleinere Broétchen backen - die auch den Einheimischen schmecken. Warum nicht Photovoltaik statt Flieger? Das bringt
sichere Einnahmen, aber keinen Larm, keine Umwelt- und Verkehrsbelastungen und vermutlich auch deutlich weniger
Hickhack mit Investoren. Ein kleiner Trost ist: In Bitburg wird privates Geld verbrannt.
k.hammermann@volksfreund.deExtra Flugplatz Bitburg GmbH: Frank Lamparski (40,53 Prozent), Eifelkreis
(37,89), Stadt Bitburg (16,32), Adolf Hess GmbH (2,63), Hermann Képpen KG (2,63). Vor kurzem hat Lamparski die
Entwicklungs- und Betriebsgesellschaft Flugplatz Bitburg mbH (EBFB) gekauft. Sie tragt 26 Prozent der Verluste,
die der Flugplatz derzeit macht (insgesamt 220 000 Euro pro Jahr). Daher kommt Lamparski jetzt schon flir mehr als
die Halfte der Verluste auf.
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Flugplatz Bitburg GmbH will kiinftige Planungen vorstellen

Die Flugplatz Bitburg GmbH will am Donnerstag (14.00 Uhr) im Towergebaude ihr
Schweigen liiften und konkretere Aussagen zu den weiteren Planungen machen. Es
gehe um das Entwicklungskonzept «Bit-Airport» und die Absichtserkldarung des
luxemburgischen Investors Frank Kamparski zur Ubernahme der restlichen
kommunalen Anteile an der Gesellschaft, sagte Aufsichtsratsvorsitzender Michael
Billen am Mittwoch auf ddp-Anfrage. Auch Genaueres zur Finanzierung der Planungen
werde offentlich gemacht.

Flugplatz Bitburg GmbH will
kinftige...

Billen zufolge will der luxemburgische Projektentwickler Bitburg innerhalb der nachsten 15 Jahre
zu einem internationalen Werft-, Fracht- und Passagierflughafen ausbauen. Kamparski hatte im
Januar schon Anteile der Kreise Bernkastel-Wittlich und Trier-Saarburg sowie der Wirtschaftsforderungsgesellschaft (WFG)
Vulkaneifel in einem Gesamtvolumen von 40,53 Prozent ibernommen. Die WFG und die Kreise hatten fur den Flughafen keine
Zukunftschancen gesehen und waren aus der GmbH ausgetreten.

Nun will Kamparski offenbar auch die Anteile des Eifelkreises Bitburg-Priim (37,89 Prozent) und der St

adt Bitburg (16,32 Prozent) Ubernehmen. Die restlichen Anteile
liegen bei zwei privaten Gesellschaftern aus Trier und Bitburg.

Ob es dazu kommt, steht noch nicht fest. Erst einmal sei fur den 11.
Juni in der Stadthalle Bitburg eine 6ffentliche Anhérung vorgesehen,
erklarte Billen. Die endglltigen Entscheidungen erwartet der
Aufsichtsratsvorsitzende dann am 22. Juni in Sitzungen des
Bitburger Stadtrates und des Kreistages.
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DAS KONNTE SIE AUCH INTERESSIEREN

Fw Steinmeier: Populérer Kanzlerkandidat kann Interesse an SPD wecken

SPD-Fraktionschef Frank-Walter Steinmeier erhofft sich von der Debatte Giber den SPD-Kanzlerkandidaten neuen
h = Schub fur seine Partei. 'Ich sehe Uberhaupt keinen Grund zum Lamento', sagte er der 'Frankfurter Rundschau'... mehr

LUSTVOLL LESEN: Das Buchprogramm mit Leidenschaft!
Die besten aktuellen Erotik-Blicher von Frauen, geschrieben fiir Manner und Frauen. Versand in Deutschland immer
portofrei. Lustvoll, sexy, anregend & heill. www.lustvoll-lesen.de mehr

ANZEIGE

Stresstest-Beobachter zweifelt an Sicherheit des AKW Cattenom
Der Beobachter des Stresstests im Atomkraftwerk Cattenom, Dieter Majer, hat Zweifel an der Sicherheit der franzosi-
schen Anlage. Das Kernkraftwerk sei nach deutschem Recht 'vermutlich nicht genehmigungsfahig', sagte... mehr

Stralburger Richter lehnen Klage gegen Schweizer Minarett-Verbot ab
Der Europaische Gerichtshof fur Menschenrechte hat eine Klage muslimischer Gruppen gegen das Minarett-Verbot in
der Schweiz am Freitag abgelehnt. Die Kl&ger hatten nicht glaubhaft nachweisen kénnen, dass ihre Rechte... mehr
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Halbjahresrekord bei Volkswagen Sachsen - Volkswagen Sachsen hat im ersten Halbjahr 2011 einen Produktionsrekord
erzielt. Bislang haben 160.000 Fahrzeuge der Typen Passat und Golf das Zwickauer Werk...

09.07.11 13:49 Uhr

Eestplattenrecorder DR+: Tore auf Knopfdruck - Die WM Highlight-Funktionen von Loewe - Automatisch werden die
vorangegangenen 30 Sekunden - also zum Beispiel die Szene, die zum Torerfolg der Lieblingsmannschaft fuhrte - und die
néchsten...

09.07.11 13:48 Uhr

Alltag in Deutschland: Sklavenarbeit fiir die eigene Mutter - Selbstausbeutung von pflegenden Angehdérigen
entspricht Tatbestand § Art. 4 EMRK - Die Selbstausbeutung von Menschen, die einen kranken, alten oder dementen
Familienangehérigen zu Hause...

09.07.11 13:48 Uhr
Neue Spitze im Tagesgeld-Vergleich: Cortal Consors erhéht Zinsen auf 2,60 % - Denn die Direktbank hat ihre
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Tagesgeldzinsen...

09.07.11 13:46 Uhr

AIT 3D-Digitalscanner erleichtert den Zahnarztbesuch - a-tron 3D vermarktet preisgekronte AlT-Dentalscanner-
Technologie - Der so genannte a.tron 3D Intraoral Scanner erméglicht kiinftig voll-digitale Zahnabbildungen und macht
dadurch die fur Patientinnen unangenehme...

09.07.11 13:46 Uhr
Praxisforum Event - Adrenalin. Action. Abenteuer - Brancheninterne Insights am 3. September 2011 im
Europapark Rust - Abenteuer - Brancheninterne Insights am...

09.07.11 13:45 Uhr

TREND Service GmbH bietet professionelle Sponsorenakquisition - Lukratives Angebot zur Sponsorenfindung
vom Erstkontakt bis zum Termin - Ausserdem mangelt es zumeist an dem Willen und dem Durchhaltevermégen das
Produkt "Sponsoring” an eine groRe Zahl von Unternehmen zu...

09.07.11 13:26 Uhr
Bericht: Bundesregierung plant Mega-Tests mit 100.000 Elektro-Autos - Die Bundesregierung plant einem
Magazinbericht zufolge vier regionale GroR3projekte in Deutschland zur Erforschung der Elektromobilitdt mit insgesamt...

09.07.11 13:25 Uhr

Der Tagesspiegel: Siemens-Vorstand Roland Busch erwartet eine stabilere Geschéftsentwicklung - Berlin (ots) -
Berlin - Der Technologiekonzern Siemens erwartet, dass sich sein Geschaft durch den neuen Unternehmensbereich
Infrastruktur und Stadte...

09.07.11 13:24 Uhr
\'Spiegel\': GroRmann erwégt Gazprom-Beteiligung an RWE - RWE-Chef Jirgen GroBmann erwégt einem
Magazinbericht zufolge eine weitreichende Verkntipfung des Essener Energieunternehmens mit dem...
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Ubernahme durch Luxemburger Investor

BIT-Airport: Bedingungen fur Investor

Lamparski

Innerhalb von drei Jahren miissen mindestens fiinf Millionen
Euro in Infrastrukturausbau flieBen

| (aho) - In den letzten Monaten war es

still geworden um den geplanten Ausbau
des Flugplatzes Bitburg. Am Donnerstag
wurde bekannt warum. Die
Gesellschafter der Flugplatz Bitburg
GmbH haben mit dem Luxemburger
Investor Frank Lamparski eine
Absichtserklarung ausgehandelt, mit der

g die Bedingungen fir die vollstandige

Foto: Andreas Holpert

Drei Jahre bekommt der Luxemburger
Projektentwickler Zeit, um den Flugplatz
Bitburg zu einem zivilen
Verkehrsflughafen auszubauen.

Foto: Andreas Holpert

Michael Billen ist
Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz
Bitburg GmbH, die im Besitz des
Towergebaudes ist.

Ubernahme der GmbH-Anteile
festgeschrieben werden.
Projektentwickler Lamparski will in der
Sudeifel auf dem ehemaligen Gelande der
US-Airbase einen neuen
Verkehrsflughafen bauen. Die
Absichtserklarung ist Vorbedingung fir
den Abschluss eines endglltigen
Vertrages zum Ausbau des Flugplatzes.

Rund neun Monate haben der Eifelkreis
Bitburg-Prim und die Stadt Bitburg -
Altgesellschafter der Flugplatz Bitburg
GmbH - mit Lamparski Gber die
Absichtserklarung verhandelt. ,Unser Ziel
war es, die Bedingungen fiir den Verkauf
unserer Anteile vertraglich festzuhalten®,
erklart Michael Billen,
Aufsichtsratsvorsitzender der GmbH im
Rahmen einer Pressekonferenz. Am 22.
Juni sollen Kreistag und Stadtrat Uber die
Absichtserklarung abstimmen. Bitburgs
Blrgermeister Joachim Kandels
unterstrich, dass es der Stadt Ernst sei,
nach dem Abzug der US-Armee 1994
endlich eine Lésung zur
Weiterverwendung des Flugplatzes
gefunden zu haben. Kandels rechnet
zudem mit einer breiten Zustimmung der
Gremien.

Stadt und Kreis Bitburg sichern sich
gegen Scheitern ab

Die Zuversicht des Blrgermeisters teilen
Billen und der Landrat Joachim Streit.
SchlieBlich sichern sie sich erstens gegen
einen Wertverlust ab, sollte Lamparski
mit seinen Planen scheitern. Zweitens
wird verhindert, dass der Investor statt
den Flughafen auszubauen ein

Immobiliengeschaft aufzieht und drittens erhalten die Altgesellschafter einen
Ausgleichsbetrag, falls die Betriebsfahigkeit nicht innerhalb von drei Jahren erfolgt.
Lamparski, der persoénlich am Donnerstag nicht anwesend war, um Stellung zu
beziehen, scheint sich seiner Plane ziemlich sicher.

8/6/2011 6:21 PM
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Er hat nicht nur der Absichtserklarung zugestimmt, sondern seine Ambitionen mit
der Ubernahme der Entwicklungs- und Betriebsgesellschaft Flugplatz Bitburg GmbH
(EBFB) untermauert. Der Luxemburger Investor Ubernimmt damit die stille
Beteiligung der EBFB an der Flugplatz Bitburg GmbH und tragt damit 56 Prozent der
Verluste der unrentabel wirtschaftenden Gesellschaft. Am Kapital der Flugplatz
GmbH halt Lamparski derzeit noch 40,53 Prozent. Das soll sich innerhalb der
kommenden 18 Monate dndern, solange lauft die Option der Absichtserklarung.

Lamparski wirde dann auch die Anteile des Eifelkreis Bitburg-Prim sowie der Stadt
Bitburg (zusammen 54,21 Prozent) erhalten. Dafiir misste er voraussichtlich rund
105 000 Euro bezahlen. Flr die 40,53 Prozent zahlte er 80 000 Euro. Die Gbrigen
5,26 Prozent halten zwei Privatinvestoren, die Firma Adolf Hess und Hermann
Koéppen. Mit ihnen muss Lamparski gesondert verhandeln. Bevor sich die zwei
GroBaktiondare zum Verkauf entscheiden, muss Lamparski eine ganze Reihe
Bedingungen erflllen. Dazu zahlt laut Billen ein ,angemessenes Informations- und
Mitspracherecht™ bei der Entwicklung des Flughafens.

AuBerdem soll Lamparski bei der luftrechtlichen Neu-Genehmigung auf eine
Nachtflugerlaubnis verzichten. Der Luxemburger Projektentwickler, dessen
Investoren nicht bekannt sind, muss innerhalb von drei Jahren mindestens funf
Millionen Euro in den Ausbau der ,flugbetrieblichen Infrastruktur®™ investieren. Dazu
zahlen Gerate oder technische Einheiten, erkldrte Billen. Wesentlicher Punkt sei die
Betriebsfahigkeit flir den Instrumentenflug. Derzeit habe der Flugplatz Bitburg nur
eine Genehmigung flr den Sichtflug bis 14 Tonnen, hiel3 es.

Zudem wird der ,Neugesellschafter" verpflichtet, keine betriebsbedingten
Kindigungen fir die vier Mitarbeiter auszusprechen. Damit die an den Flugplatz
angrenzenden Gemeinden ,das Umfeld gestalten kdnnen®, soll jahrlich eine
~Kommunalbeteiligungsabgabe" in Héhe von bis zu 80 000 Euro gezahlt werden.
Abgesichert haben sich die Altgesellschafter auch gegen den Fall des Scheiterns.
Sollte der Flugplatz nicht innerhalb von drei Jahren die Betriebsfahigkeit eines
modernen Verkehrsflughafens haben (Stichwort: Instrumentenflug) und sollten
nicht mindestens finf Millionen Euro investiert worden sein, wird es flir Lamparski
teuer.

Verhandlungen liber Kauf der Flugbetriebsflachen

Dann wird ein Ausgleichsbetrag von 800 000 Euro fallig. Uber die Summe hat
Lamparski eine Bankbirgschaft vorgelegt. Weil weder die Stadt Bitburg noch die
Vertreter des Landkreises Uber genligend Erfahrung im Umgang mit solch einem
GroBprojekt verfiigen, soll ein unabhdngiges Expertenteam, bestehend aus
Wirtschaftsprifern und Juristen, das Konzept des Luxemburgers genau unter die
Lupe nehmen. Auch das ist Teil der Absichtserklarung.

Mit der Ubernahme der ausstehenden Anteile an der Flugplatz Bitburg GmbH ist
Lamparski noch nicht am Ziel. Gleichzeitig muss er mit dem deutschen Staat tber
den Kauf der Landebahn, der Rollwege und der Vorfelder — den Flugbetriebsflachen
- verhandeln. Das Geldande von 190 Hektar zuzlglich etwa 35 Hektar weiteres
Betriebsgelande gehdrt dem Bund. Bis Ende 2011 besteht eine Option zum Erwerb
seitens der zustédndigen Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben (BIMA). Uber die
Hohe des mdglichen Preises konnte Billen keine Angaben machen.

Seit 20 Jahren denkt man in der Sideifel Uber die Zukunft des Flughafens Bitburg
nach. Fir Landrat Streit ist man einer L6sung ganz nah. ,Es war immer unser Ziel,
einen Flugbetrieb in Bitburg zu ermdglichen®, sagte Streit. Lamparski, der
zusammen mit Investoren 400 Millionen Euro in den nachsten 15 Jahren in Bitburg
investieren will, wird sein Konzept am 11. Juni der Offentlichkeit vorstellen. Dann
findet in der Stadthalle Bitburg eine gemeinsame 6ffentliche Sitzung von Kreistag
Bitburg-Prim und Stadtrat Bitburg statt.
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aus unserem Archiv vom 30. Mai 2010

Die Gremien sind auf Lamparskis Seite

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Entspannt zuriicklehnen kann Frank Lamparski sich wohl kaum. Doch sieht es so aus, als wiirde sich in
Kreistag und Stadtrat eine Mehrheit finden, die fiir den Verkauf der kommunalen Flugplatz-Anteile
stimmt und Lamparski damit den Weg zum Bit-Airport freimacht. Sollte die fliegerische Nutzung
scheitern, gibt es nach wie vor einen Plan B.

Bitburg. Kein Nachtflug, funf Millionen Euro Investitionen in drei Jahren, eine Blrgschaft und Geld fur die
betroffenen Gemeinden: Seit wenigen Tagen ist klar, unter welchen Bedingungen sich Landrat Joachim Streit,
Bitburgs Blrgermeister Joachim Kandels und Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz Bitburg GmbH,
vorstellen kénnten, die kommunalen Anteile an der Flugplatz GmbH an den luxemburgischen Projektentwickler
Frank Lamparski zu verkaufen. Lamparski plant, die ehemalige Airbase zu einem Flughafen von der GréBe des
luxemburgischen Airports Findel auszubauen.

Um ihn diesem Ziel ein Stlck naher zu bringen, haben die Verhandlungspartner eine Absichtserklarung entworfen,
die am 22. Juni dem Kreistag und Stadtrat zur Abstimmung vorgelegt werden soll. Die groBe Frage ist nun: Werden
die Gremien zustimmen?

Die Antwort ist schon jetzt absehbar. Und sie lautet: Ja. Eine Umfrage unter den Fraktionssprechern zeichnet ein
recht deutliches Bild. Die Mehrheit sowohl in Kreistag als auch in Stadtrat scheint fir Lamparskis Plane zu sein.

Und nicht fur jene des Speicherer Unternehmers Wolfgang Elsen, der vor wenigen Wochen ein Alternativkonzept
vorgestellt hat, einen Plan B. Herzstlick dieses Konzepts ist es, auf dem Flugplatz die gréBte Photovoltaik-Anlage
Deutschlands zu bauen. Auch Investoren hat Elsen bereits benannt. Wolfgang Ferner (Die Linke), die Bitburger SPD
und vor allem die Griinen aus Kreistag und Stadtrat unterstitzen Elsen. Sie ziehen sein Projekt dem Lamparskis
vor. Und sie es sahen gerne, dass beide Projekte in den kommenden Ratssitzungen am 11. und 22. Juni
gleichberechtigt behandelt werden, so dass Elsen wie Lamparski die Chance erhalt, seine Plane vorzustellen.

Doch so weit wird es nicht kommen. Einen entsprechenden Antrag der Grinen hat der Stadtrat Bitburg nach
Informationen von Ratsmitgliedern in nichtéffentlicher Sitzung bereits abgelehnt - wenn auch mit knapper
Mehrheit. Auch im Kreistag, der am heutigen Montag lGber den Antrag der Griinen entscheiden wird, zeichnet sich
nach TV-Informationen keine Mehrheit ab. Doch selbst wenn alles anders ware, wiirde Elsen seine Plane derzeit
nicht vorstellen. Denn er will es nicht.

Zum einen will er sich, wie er sagt, nicht "vor einen parteipolitischen Karren spannen lassen". Zum anderen
betrachtet Elsen sein Vorhaben nach wie vor als Plan B - eine Alternative flir den Fall, dass Lamparski scheitert.
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Hauptgrund daflr ist, dass die glinstigen Pachtvertrage fiir Landebahn & Co., die die Flugplatz GmbH mit dem Bund
abgeschlossen hat, nur fir eine fliegerische Nutzung gelten. Und diese fliegerische Nutzung ist politisch gewollt.

"Aus der jetzigen Sicht der Dinge kann daher meine Konzeption erst dann umgesetzt werden, wenn eine
gemeinsam erarbeitete Planungsgrundlage geschaffen wurde oder die Zusagen des neuen Betreibers nicht
eingehalten werden", schreibt Elsen in einem Brief an Kandels - dem er ebenso wie dem Landrat versichert, dass
er jederzeit, auch kurzfristig, flr die Umsetzung der Alternative zur Verfligung stehe, falls sich die in Lamparski
gesetzten Erwartungen nicht erfillen sollten.

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten
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aus unserem Archiv vom 31. Mai 2010

Kreistag lehnt Antrag der Griinen ab

Die Griinen haben in einem Antrag gefordert, dass in der Flugplatz-Sitzung am 11. Juni auch ein
Alternativkonzept zum Bit-Airport prasentiert wird. Der Kreistag hat dies mehrheitlich abgelehnt.

Bitburg/Prim. (kah) Der Kreistag Bitburg-Prim hat mehrheitlich einen Antrag der Grinen abgelehnt, in dem diese
gefordert hatten, die beiden Konzepte, die es derzeit fir die Weiterentwicklung des Flugplatzes Bitburg gibt,
gleichberechtigt zu behandeln. Der luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparski plant, die ehemalige
Airbase mit 400 Millionen Euro in einen Werft-, Fracht- und Passagierflughafen zu verwandeln. Sollte dieser Plan
scheitern, hat der Speicherer Unternehmer Wolfgang Elsen angekilindigt, auf dem Gelande eine groBe
Photovoltaikanlage errichten zu wollen. Obwohl Elsen bereits bekanntgegeben hatte, das Projekt erst dann
prasentieren zu wollen, wenn sich die Planungsgrundlagen geandert haben, beantragten die Grinen, dass er in der
gemeinsamen Sitzung von Kreistag und Stadtrat am 11. Juni ebenso angehért werden soll wie Lamparski. Horst
Buttner (SPD), die Griinen und die Linke stimmten dafir. Die restliche SPD enthielt sich. CDU, FWG und FDP
stimmten dagegen. Zudem forderten die Griinen, dass Lamparski und Elsen die gleichen Chancen eingeraumt
werden, parallel entscheidungsreife Konzepte vorzulegen. Dieser Vorschlag wurde auch abgelehnt. Der Stadtrat
Bitburg hatte sich bereits vergangene Woche gegen den Antrag entschieden.

"Wir haben eine Beschlusslage. Wir wollen den Flugbetrieb verwirklichen", sagte Landrat Joachim Streit. Und nun
stehe man nach 16 Jahren, in denen dieses Ziel verfolgt wurde, nur 18 Monate vor der Entscheidung Ja oder Nein.

"Wir sind flur Alternativvorschlage" - aber man kdénne nicht, wenn der Termin gesetzt ist, plotzlich Alternativen
hervorzaubern und jemanden in die Offentlichkeit zerren, der das gar nicht will.

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten
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Blrger gegen Nachtflug e.V., Bitburg

Ludwig Kewes, Vorsitzender Ringstr. 7
54636 ERlingen/Eifel
Tel:06568/7046
email:lkewes@web.de

Wenn Investoren Flughafen tibernehmen

Erfahrungen fiir Bitburg

Inhalt

1. Ubersicht Giber die Flughafen in Deutschland
2. Flughafen mit Privat-Investoren
3. Frank Lamparski und seine Firmen

In Bitburg geht es in den néchsten Wochen um eine Vorentscheidung,
ob die Flugplatz Bitburg GmbH vollstandig privatisiert und die Anteile von
Eifelkreis Bitburg-Priim und Stadt Bitburg an Herrn Frank Lamparski aus
Luxemburg verkauft werden.

Behalten Sie bei all den Informationen immer ein wenig BITBURG im
Hintergrund, z.B. mit der Frage:
e Kann uns das hier auch passieren?
e Welche Investitionssummen sind im Spiel?
e Wieviele Arbeitsplatze werden angekiindigt und wieviele
entstehen tatsdchlich?

Im Flughafenkonzept der Bundesregierung 2009 werden unter den
Rubriken ,Flughafen mit Internationaler Vernetzung“ sowie ,,Grole
Regionalflugh&fen® 30 Flughafen aufgelistet. Darunter sind die 7
ehemalige Militdrflugh&fen Hahn, Karlsruhe/Baden-Baden,
Friedrichshafen, Weeze/Niederrhein, Leipzig-Altenburg, Zweibriicken
und Memmingen.

Unter den ,Kleinen Regionalflugh&fen® sowie sonstigen befinden sich die
6 friheren Militarflughafen Magdeburg-Cochstedt, Schwerin-Parchim,
Cottbus-Drewitz, Lahr, Neuhardenberg und Bitburg.

Das bedeutet, dass nach der Wende und der allgemeinen Abristung ab
Anfang der 90er Jahre zu den 23 bestehenden gréReren zivilen



Flughafen 13 Konversionsflughédfen dazukamen, — das sind Gber 50 % -
die alle einen Teil vom Luftfahrtkuchen haben wollten.

Trotz erheblicher Steigerungen im Luftverkehr entbrennt ein harter
Konkurrenzkampf.

Wir sehen, dass einige Konversionsflughafen den Sprung geschafft
haben, wenigstens vorldufig. Die Mehrzahl aber kommt trotz guter
technischer Ausstattung nicht auf einen griinen Zweig

Bitburg will nach den Pladnen von Herrn Lamparski (20 Frachtflugzeuge
pro Woche, Verbindungen nach Asien und Stidamerika,
Terminalkapazitat 2,5 Mio. Passagiere pro Jahr) nun in die Liga der
,Kleinen Flughafen mit Internationaler Vernetzung“ vorstol3en.

Von den Konversionsflughafen hat es im Frachtbereich nur einer nach
oben geschafft:

Hahn, weil es vom Engagement der Fraport profitiert hat, weil sehr viel
militdrische Fracht mit zivilen Flugzeugen transportiert wird und weil dort
ein grofRer Teil der sogenannten Luft-Fracht nicht geflogen, sondern mit
LKWs gefahren wird.

U.a. an folgenden Flughafen waren in den letzten Jahren
Privatinvestoren am Werk:

Saarbriicken
Libeck
Lahr
Magdeburg-Cochstedt
Cottbus-Drewitz
Hahn
Zweibricken

e Schwerin-Parchim
(Bitburg geplant)

Zunachst 2 Flughéfen, die keine Konversionsflughéafen sind:
Saarbriicken und Liibeck

Saarbriicken

2000X 45 m, ILS

1997



Der Flughafen Saarbrticken Gbernimmt eine bundesweite Vorreiterrolle
bei der Privatisierung: 51 % und damit die Anteilsmehrheit geht an die
Fraport, 48 % bleiben beim Saarland, 1 % bei der Stadt Saarbrticken).
2006

Nach einem Rekord-Passagieraufkommen von 486.000 im Jahr 2005
bekraftigt die Fraport im Jahr 2006 ihr Engagement in Saarbricken.
2007

Nachdem die Hapagfly/Tuifly nicht mehr von Saarbriicken, sondern von
Zweibrticken aus fliegt, steigt die Fraport aus dem Flughafen
Saarbriicken aus. Das Land muss die Anteile ibernehmen, da sich kein
anderer Investor findet.

Das Saarland muss den Zuschuss fur den Flughafen von erhéhen.

Fazit:

Der Investor ist weg.

Es gibt eine heftige Konkurrenz zum benachbarten Flughafen
Zweibrlicken.

Der Flughafen Saarbriicken belastet weiterhin das Land mit
Millionenbetragen.

Liibeck
2100x 60 m, ILS Cat |,

Bis Anfang der 90er Jahre ist der Flugplatz Libeck ein kleiner
Verkehrslandeplatz mit relativ wenig Verkehr. Nach der
Wiedervereinigung wird er von Charterfluggesellschaften genutzt.

Er hat eine Landebahn von Uber 2 km und ein Instrumentenlandesystem.

Ab 2002 fliegt Ryanair ab Lubeck., die Passagierzahlen steigen, aber
auch die Verluste.

2005 verkauft die Stadt Libeck als bisheriger alleiniger Betreiber 90 %
der Anteile an die neuseelandische Firmengruppe Infratil.

Ryanair erklart, hier eine 2. Basis in Deutschland errichten zu wollen.
Dazu soll der Flughafen erweitert werden. Bis 2009 werden
Auseinandersetzungen um die Flugplatzerweiterung geflhrt.

In den Jahren 2005 bis 2008 erwirtschaftet der Flughafen ein Defizit von
22 Mio. Euro.



Infratil nutzt eine Option im Vertrag und steigt im Oktober 2009 aus.

Damit die hochverschuldete Hansestadt durch die Verluste nicht weitere
Schulden anhdufen muss, verweigert der rot-rot-griine Stadtrat Lubeck
Ende 2009 dem Flughafen weitere finanzielle Untersttitzung, wenn nicht
bis Anfang 2010 ein neuer Investor den Betrieb Gbernehme.

Ryanair bietet an, den Flughafen als weitere Basis auszubauen und die
Passagierzahl zu verdoppeln. Voraussetzung daflr sei allerding ein
weiterer Preisnachlass, Liibeck sei "zur Zeit noch zu teuer”.

Dabei hat die Hansestadt Liibeck beispielsweise in den Jahren 2006 bis
2008 Marketing-Zuschusse von weit Gber 500.000 EUR an Ryanair
gezahilt.

Vor die Wahl gestellt, den Flugplatz zu schlie®en oder mit dffentlichen
Geldern weiterzubetreiben, wird die Entscheidung des Stadtrates in
einem Birgerbegehren im April 2010 gekippt. Der Ausbau solle in
Eigenregie erfolgen und der Flughafen bis mindestens 2012
weiterbetrieben werden.

Das bedeutet fur die Stadt Libeck bis 2012:

Ruckzahlung der getatigten Investitionen an Infratil 25,5 Mio
Euro

Ubernahme der Verluste aus 2009 6
angenommene Verluste Jahre 2010,2011,2012 16
Flughafenausbau Anteil Stadt, wenn Land 8 Mio Euro zahlt 7
Aufgelaufene Schulden 30
Belastung fiir die Stadt Liibeck bis 2012 ca. 85 Mio.
Euro

Fazit:

Billigflieger sind fir manche Flughé&fen die einzige Mdglichkeit, einen
nennenswerten Flugbetrieb zu bekommen.

In LUbeck fliegt fast ausschliellich Ryanair, Wizzair in ganz kleinem
Umfang.

Die Abhé&ngigkeit von einer Billigfluglinie beschert vielleicht hohe
Passagierzahlen, mit Sicherheit aber Defizite fir den Flughafen. Das
sehen wir in Libeck und Hahn, aber auch an anderen Flugh&fen.

Jedenfalls kénnen wir gespannt sein, ob Libeck in den kommenden
beiden Jahren einen Investor findet.



Es stellt sich immer wieder die Frage:
Weshalb machen die das?

2 wichtige Grinde:
e Erhalt der vorhandenen Arbeitsplatze
e Man will oder kann sich nicht eingestehen, dass der bisherige Weg
der falsche war und dass die Investitionen praktisch verloren sind

Und nun zu den ehemaligen Militarflugflughafen

Lahr

3000 x 45, PCN 100, ILS

Lahr ist ein friherer Flugplatz der kanadischen Luftwaffe. Er hat eine 3
km-Startbahn mit sehr hoher Tragfahigkeit, da der Platz seit 1970
tberwiegend fur militarische Frachtflige genutzt wurde, und ein
Instrumentenlandesystem.

1993, nach dem Abzug der kanadischen Streitkrafte, wird die zivile
Nutzung des Verkehrslandeplatz Lahr durch die Flugplatz Lahr GmbH
angestrebt. Sie ist von Anfang an sehr umstritten Der Flugplatz soll
Magnet fir Industrieansiedlungen werden.

Seit 1996 gehort die Flugplatz GmbH den Stadten Lahr, Offenburg und
Freiburg, also der 6ffentlichen Hand.

Zahlreiche namhafte Firmen, die Flugplatz Lahr GmbH und regionale
Politiker stellen Ansiedlungen auf dem Flugplatz Lahr mit weit Giber
3.000 Arbeitsplatzen in Aussicht unter der Bedingung, dass auch
groRerer Flugbetrieb zugelassen werde.

Mit diesen rosigen Aussichten stimmt in einen Blrgerentscheid eine
Mehrheit fur eine fliegerische Nutzung.

1995 wird die Sichtfluggenehmigung bis 14 t erteilt.

1997 stellt die Post in Aussicht, Lahr zum Teil eines Luftpost-Nachtsterns
zu machen. Daraufhin gehen 14.000 Einwande beim
Regierungsprasidium ein.

Die Plane werden zuriickgezogen.



Im gleichen Jahr will die indonesische Flugzeugfirma IPTN des Ministers
Habibie Lahr als "homebase" nutzen flr den Verkauf des geplanten
neuen Regionalflugzeuges N250 auf dem europaischen Markt.

In Lahr soll die Endmontage der Flugzeuge erfolgen und ein
Ausbildungszentrum fur Piloten soll errichtet werden.

Habibie wird Staatsprasident, aber trotzdem hért man nach 1998 nichts
mehr von IPTN und seiner N250.

1999 tritt ein neuer Investor auf den Plan, die britische ,Wiggins Group®,
die erklart, sie plane Investitionen von 150 Mio. Euro und 1.600 neue
Arbeitsplatze.

Der Flugplatz gibt bekannt, man verhandle mit asiatischen
Frachtfluggesellschaften. 6 Luftfracht- oder Logistikunternehmen
brachten 1.850 Arbeitsplatze.

2001 ist es dann endlich soweit. Die kommunalen
Flugplatzgesellschafter kbnnen die finanzielle Last loswerden und
verkaufen 99 % an die ,Wiggins Group®, die allerdings nicht mehr 150
Mio Euro, aber immerhin noch 60 Mio. investieren will.

Bis Ende des Jahres werde die Mike Kruger Airlines aus Sudafrika den
Betrieb aufnehmen und jahrlich bis zu 200 000 t Blumen, Obst und
Gemuse nach Lahr bringen.

2002 wird eine Klage gegen die Frachtflugerlaubnis abgelehnt.
Nachdem Mike Kriiger nicht gekommen ist, plant Wiggins, Fisch aus
Vietnam einzufliegen und eine Passagierflugverbindung nach Florida
aufzunehmen.

2004 lehnt die Landesregierung eine Genehmigung von Passagierflug
ab.

In der Zwischenzeit ist ,Wiggins® in finanzielle Schwierigkeiten geraten,
wird reorganisiert und in ,Plane Station Group® umbenannt.

Die geht 2005 pleite.

Das Flughafengelande wird — &hnlich wie es in Bitburg der Fall ist —
zweigeteilt, in einen gewerblichen und einen fliegerischen Teil.

Auf dem gewerblichen Teil sind bisher knapp 3.000 Arbeitsplatze
entstanden.

Der fliegerische Teil, nun Black Forest Airport genannt, wird 2005 fr
500.000 Euro an die australischen Investorengruppe ,Babcock & Brown’
verkauft.

1

Nun soll ein ,Sonderflughafen Lahr” als Zubringerflughafen fir den
Europapark Rust die Losung bringen. Die Genehmigung kommt,



,Babcock & Brown*“ kiindigt an, eine einstellige Millionensumme
investieren und 70 Arbeitsplatze schaffen.

Neben den Privatfliegern gibt es nun nur noch Charterfliige fur
Europapark-Gaste.
Das Geschaft boomt:

2007 2.500 Passagiere

2008 500 Passagiere

2009 400 Passagiere.

2009: ,Babcock & Brown® ist pleite.
2010: ,Babcock & Brown® will den Flugplatz verkaufen.

Fazit:

Die in der Diskussion um die Notwendigkeit eines Flughafens
urspringlich angekiindigten 3.000 Arbeitsplatze wurden auf dem
gewerblichen Teil anndhernd geschaffen, auch ohne Frachtflug.

Mehrere Investoren sind pleite gegangen.

Die gewerbliche fliegerische Nutzung steht vor dem Aus, obwohl die
Landebahn von Lahr beste Voraussetzungen bietet.

Mit dazu beigetragen hat die Entscheidung der Landesregierung, hier
nicht noch einen weiteren Passagierflughafen zuzulassen.

Magdeburg-Cochstedt

Sachsen-Anhalt

2500 x 45 m, Verkehrsflughafen,

ILS Cat | seit 2001, IFR-Genehmigung 2000 bis 2001, nach
Betreiberpleite 2001 zurlickgezogen, ab 2006 VFR-Betrieb, aber nur
nach Sondergenehmigung

Magdeburg-Cochstedt ist ein ehemaliger sowjetischer Militarflugplatz. Er
ist als Verkehrsflughafen klassifiziert, hat eine 2,5km-Landebahn und hat
oder hatte ein Instrumentenlandesystem.

Der Flughafen ist ein besonders schénes Beispiel vorausschauender
Verkehrspolitik.



In den Jahren 1997 bis 2001 werden Flugbetriebsflachen und
Kontrollturm erneuert, ein Instrumentenlandesystem eingebaut, eine
Feuerwache gebaut und mit einem Abfertigungsgebdude begonnen. Der
Verkehrsflughafen hat eine 24-Stunden Betriebsgenehmigung. Damit
sind alle Voraussetzungen fir den Erfolg gegeben.

2001 ist der Betreiber pleite und der Flughafen wird stillgelegt.

2003

Die griechische Meteora-Gruppe kindigt an, den Flughafen Cochstedt
ab Anfang 2004 Ubernehmen zu wollen. Es sei das Ziel, dort mit taglich
bis zu 60 Maschinen jahrlich knapp 1 Million Tonnen an Obst, Gemuse
und Fruchtkonzentraten sowie Maschinen und Ersatzteilen
umzuschlagen. Man wolle 100 Millionen Dollar in Cochstedt
investieren. Es wirden bis zu 2.500 Arbeitsplatze entstehen.

Die Plane scheitern.

2006

Nachdem fur Ausbau und Entwicklung des Flughafens Cochstedt
insgesamt Uber 50 Mio. € aufgewendet wurden, geht der Flughafen fir
Fltige nach Sondergenehmigung 2006 wieder in Betrieb

2008

Im Dezember wird der Flughafen an die International Investment
House Co. LLC (lIH), eine Investmentgruppe aus Abu Dhabi, fir 9 Mio.
€ verkauft. Das Unternehmen plant den Bau eines Cargo- und
Logistikcenters.

2009
Der Investor bittet um Zahlungsaufschub wegen finanzieller Probleme.

Der Deal platzt.

2010

Der Flughafen Cochstedt wird an die dénische Betreibergesellschaft
Airport Development A/S verkauft, die bereits die kleinen Flugplatze
Neuhardenberg und Firstenwalde/Spree betreibt. Die Gesellschaft will
versuchen, die Genehmigung fur den Instrumentenflugbetrieb, die 2001
zurickgezogen wurde, wieder zu erlangen.

Fazit:
Viel 6ffentliches Geld investiert.
3 Betreiber verschlissen.



IFR-Genehmigung verloren.
Keine Zukunftschancen.

Cottbus-Drewitz

2500 x 45 m

Schon der Start ist holprig.

Als ehemaliger Miltarflughafen mit einer 2,5 km-Piste wird Cottbus-
Drewitz 1992 fur den zivilen Flugverkehr geéffnet, erhalt aber erst 1995
die Betriebserlaubnis.

In den folgenden Jahren baut man einen neuen Tower, beginnt mit
einem neuen Terminal und startet im Jahr 2002 den
Instrumentenflugbetrieb. Cottbus hat eine 24-Stunden-Erlaubnis. Ziel ist
ein Frachtflughafen. Da die kommunale Flughafengesellschaft dieses
Ziel aus eigenen Kréften nicht realisieren kann, begibt man sich auf
Investorensuche.

In den Jahren 2003 bis 2006 verhandelt man mit einem US-
amerikanischen Unternehmen aus Erie in Pennsylvania, das Drewitz mit
35 Millionen Euro zu einem internationalen Frachtflughafen und
Logistikzentrum ausbauen und die Landebahn um 800 m verlangern will.
50 direkte Arbeitsplatze sollen entstehen. Dazu wird die Erie-Drewitz-
International GmbH gegrindet. Aus finanziellen Griinden werden die
Verhandlungen 2006 abgebrochen, spater aber wieder aufgenoommen.
Endguiltig scheitern sie 2007.

Auf der neuerlichen Suche nach einem Investor ist der Flugplatz 2008
wieder findig geworden. Die Stiihrenberg Holding GmbH aus Detmold
will den Flugplatz ibernehmen. Sie will Flugzeuge aller Kategorien
warten und reparieren. Dazu will sie knapp 70 Millionen Euro
investieren. Es werden 300 neue Arbeitsplatze ,in einem
zukunftsfahigen Hochtechnologiesegment® in Aussicht gestellt.

Leider entpuppt sich der Projektentwickler, der von der Sparkasse
Detmold als ,vermégender Mann“ gepriesene Friedhelm Brandhorst, als
Krimineller, der wegen Untreue und Betrugs verurteilt, gerade auf
Bewahrung aus dem Gefangnis entlassen ist. Der Kauf platzt, und der
Betreiber ist wieder auf Investorensuche.



2009 erfolgt die europaweite Ausschreibung, und mit zwei Bietern
werden Verhandlungsgesprache gefuhrt. Ende April 2010 ist dann auch
der dritte Anlauf gescheitert, den Flugplatz an den Mann zu bringen. ,Die
Angebote hatten nicht den wirtschaftlichen Erwartungen der
kommunalen Gesellschafter entsprochen, die jéhrlich etwa 400 000 Euro
an Betriebskosten zu zahlen®, so die Betreibergesellschaft, die aber
weiterhin am Flughafenbetrieb festhalten will.

Der Betrieb des Verkehrslandeplatzes — bis 30 t — besteht vorwiegend
aus Hobbyfligen und Trainingsfliigen mit kleinen Passagiermaschinen.
Der Instrumentenflug ist eingestellt.

Fazit:
In etwa das Gleiche wie in Magdeburg-Cochstedt.
Nur die kriminelle Energie eines Investors ist hier etwas offensichtlicher.

Hahn
3.040/3.800 m, ILS

Der zivile Flugbetrieb auf der ehemaligen US Air Base beginnt 1993.

1995 werden 75 % der FlugplatzAnteile fir 30 Mio. Euro an den
Baukonzern Wayss & Freytag und die Investmentfirma Orgler verkauft,
den Rest behélt das Land Rheinland-Pfalz.

Es wirde zu weit fihren, die ganzen verschachtelten Kaufvertrage und
Verkéufe zwischen dem Konzern, der damaligen Hahn Holding und der
Flughafen-Hahn-Gesellschaft darzulegen.

Es erinnert aus heutiger Sicht ein wenig an die Nurburgring-Affare.
Nach 2 Jahren ist das Kapitel ,Wayss & Freytag” am Hahn bereits
wieder geschlossen

1997 Die Fraport Ubernimmt fir 44 Millionen Euro mit 65 % die Mehrheit
der Anteile am Flughafen Hahn.

2009

Nach andauernden Verlusten und der Drohung von Ryanair, den
Flughafen wegen der geplanten Einfihrung einer Flughafengebtihr zu
verlassen, verkauft Fraport seine Anteile fir 1 Euro an das Land
Rheinland-Pfalz, obwohl der Vertrag mit dem Land noch eine Laufzeit
von weiteren 16 Jahren hatte. Das Land mit seinem Flughafenanteil von
nun 82,5 % und damit der Steuerzahler muss aber nicht nur die
jahrlichen Verluste (zwischen 15 und 20 Millionen Euro) allein tragen,

10



sondern auch die bis dahin aufgehauften Schulden von ca. 130 Millionen
Euro.

Im Februar kiindigt Wirtschaftsminister Hering den baldigen Einstieg
eines privaten Investors fir die Betriebsgesellschaft an.

2010

Der private Investor kommt nicht, daftr kiindigt Wirtschaftsminister
Hering an, das Land werde in den nachsten 10 Jahren 89 Mio. Euro in
den Flughafen investieren.

Die letzte Meldung:

Air France-KLM will seine Frachterflotte aufgeben, da die Gesellschaft in
den letzten beiden Jahren 660 Millionen Euro im Frachtbereich verloren
hat.

Dies wird ein schwerer Verlust fir den Hahn, denn dort steht ein
Cargoumschlagszentrum von Air-France, in dem bereits eine Anzahl von
Mitarbeitern entlassen wurde. Im Gbrigen wurde die gesamte Air France-
Fracht zwar als Luftfracht gezéhlt, und zwar doppelt, einmal als
Eingangsfracht, und einmal als Ausgangsfracht, aber ausschlief3lich mit
LKWs beférdert.

Fazit:
Es spielt keine Rolle, ob Vertrage bestehen oder nicht: Investoren
gehen, wenn sie keine Gewinne erwirtschaften.

Extreme Abhangigkeit von einer Fluggesellschaft ist immer mit genauso
extremen Problemen fir den Flughafen verbunden.

Obwohl der Hahn der deutsche Flughafen ist, der sowohl im Fracht- als

auch im Passagierbereich am starksten gewachsen ist, kommt er nicht
aus der Verlustzone heraus.

Zweibriicken

2950 x 45 m, ILS Cat |

Zweibrlicken, eine der ersten Konversionsflugplatze in Rheinland-Pfalz,
wird 1992 er6ffnet. Vorher war er Air Base der US Luftwaffe.
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Der franzésische Konzern Camar Finance will zusammen mit Land und
Zweckverband den Flugplatz entwickeln, steigt aber 1994 - fir die
Ubrigen Beteiligten vdllig Uberraschend — aus.

Die Investoren Dommermuth und Pascher steigen ein, aber die vier
Séulen des Flugplatz-Nutzung

e Designer-Outlet-Center,

e Flugplatz

e Multi-Media-Komplex

e Erlebnisbereich
schaffen nicht annéhernd die angestrebten 4.500 Arbeitsplatze

In den ersten zehn Jahren flieRen rund 112 Mio. Euro von Land, Bund
und EU in das Projekt.

Im Jahr 2002 erlaubt die Landesregierung Nachtfllige in Zweibrlcken,
um die Attraktivitat des Airports zu erh6hen, aber es tut sich kaum etwas.

In den Jahren 2006 bis 2008 kommen mit Germanwings, Tuifly (zieht
von Saarbrticken nach Zweibriicken) und Ryanair Fluggesellschaften
nach Zweibrlicken. Die Passagierzahlen steigen stark an, trotzdem bleibt
der Flugplatz defizitar. Ryanair ist mittlerweile schon wieder weg.

2008

Im Juni schreibt das Land Rheinland-Pfalz 74,9 Prozent der
FlughafenAnteile europaweit zum Verkauf aus.

Die turkische Gesellschaft TAV Airports Holding, die neben Istanbul
mehrere grol3e Flughafen betreibt, will den Flughafen kaufen.

Im November bricht die Landesregierung die Verkaufsverhandlungen ab
weil der Interessent sich nicht in der Lage sehe, die in der
Ausschreibung geforderten Investitionen in Héhe von 40 Millionen Euro
zu tatigen.

2009

Im Mai schlief3t die Flughafen Zweibricken GmbH einen
Kooperationsvertrag mit der TAV ab.

Im Januar 2010 Zweibrtcken wird formal zum Verkehrsflughafen
heraufgestuft.

Fazit:
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Zweibriicken hat Saarbriicken Kunden abgeworben und damit die
finanziellen Probleme Saarbriickens verscharft.

Ob Zweibricken in den nachsten Jahren die dort ansassigen

Fluggesellschaften halten kann und aus den roten Zahlen kommt, ist
sehr fraglich.

Schwerin-Parchim

3000 x 55 m

Parchim ist der Flughafen, in dem die Bitburger Plane schon
teilweise realisiert sind.

Bis 1992 wird der Flughafen Schwerin-Parchim von den russischen
Streitkraften genutzt und dann privatisiert. Er ist als Verkehrsflughafen
klassifiziert, hat eine drei Kilometer lange Startbahn und eine 24-
Stunden-Betriebserlaubnis fir bis zu 180.000 Flugbewegungen pro Jahr.

1994 wird das Land Mecklenburg-Vorpommern Hauptgesellschafter. Der
Flughafen dimpelt vor sich hin und verursacht stetige Defizite.

2002 kauft die britische ,Wiggins-Group® den Flughafen und kiindigt
Gesamtinvestitionen von 120 Millionen Euro an.
Nach einer Umstrukturierung wird ,Wiggins® zu ,Plane Station Group®.

Diese ist weder in der Lage, den gesamten Kaufpreis noch fallige
Pachtzahlungen in H6he von 1,5 Millionen Euro zu zahlen und gibt den
Flughafen 2005 samt einer Entschadigung von 3 Millionen Euro wieder
zurtick. Im gleichen Jahr wird der Landkreis Parchim neuer Flughafen-
Betreiber, und bietet ihn weltweit zum Kauf an.

Im Jahr 2007 treten neue Akteure auf den Plan, um den Flughafen einer
glanzvollen Zukunft zuzuftihren und den Kreis Parchim von diesem Klotz
am Bein zu befreien:

Die chinesiche Firma LinkGlobal Logistics mit Hauptsitz in Peking ist
eine grof3e und - wie es aussieht — finanzkraftige Gesellschaft. Sie ist
Besitzerin mehrerer Flughéafen in China und eines in Nigeria. An der
Spitze steht der Chinese Yuliang Pang, der sich im Ausland Jonathan
Pang nennt, und die Firma hat auch einen deutschen Berater.
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Dann ist noch im Spiel die australische Bauinvestitionsfirma Goodman
mit einem deutschen Geschéaftsflhrer. Sie will auf dem Flughafen die
notwendigen Hallen und Gebdude bauen

2007 kauft LinkGlobal Logistics die Betreibergesellschaft des
Flughafens, das Gelédnde sowie angrenzende Gewerbeflachen, rund 800
Hektar, fir 30 Millionen Euro. Es ist eine Biirgschaft von 15 Millionen
Euro zur Sicherung des Flughafenbetriebs bis 2010 nachzuweisen.

Der Investor verpflichtet sich, 70 Millionen Euro zu investieren.
LinkGlobal ist damit das erste chinesische Unternehmen, das eine
Betriebserlaubnis fur einen europdischen Flughafen erhalt.

Das Ziel: Logistik und Produktion

Erklartes Ziel von LinkGlobal Logistics ist ein Luftfahrt-Drehkreuz
zwischen China, Europa und Afrika, Ansiedlung internationaler
Logistikfirmen, Endmontage von Teilen aus chinesischer Produktion in
Parchim, um so ein ,Made in Germany“ zu bekommen.

Am Anfang sollen wéchentlich drei Flugzeuge von Zhengzhou, der
Hauptstadt der bevdlkerungsreichsten chinesischen Provinz Henan,
nach Parchim und weiter nach Afrika fliegen, spater bis zu 30
Maschinen pro Tag.

Bis zum Jahr 2010 sollen ein neuer Tower und bis zu 5 Cargo-Hallen
gebaut werden.

Nach den Plénen der Flughafenbetreiber sollen auf Iangere Sicht 1.000
Arbeitspléatze entstehen.

Der SPD Bundestagsabgeordnete Hans-Joachim Hacker erklart in einer
Rede Ende 2008 sogar: “Die Investoren versprechen, dass kurz und
mittelfristig bis zu 20.000 Arbeitsplatze entstehen sollen.”

2007

LinkGlobal Logistics er6ffnet Frachtverbindungen nach Zhengzhou und
Urumuqui, China.

Die am 15. Dezember fallige erste Rate des Kaufpreises in H6he von 12
Millionen Euro wird nicht gezahlt.

2008

Im Juni 2008 werden 13 Millionen Euro als erste Kaufpreisrate
eingezahlt. Offensichtlich stammt der Betrag von der australischen
Goodman-Investorengruppe, denn sie erhélt 52 ha Gewerbeflache von
LinkGlobal Logistics.

Die Zahlung der zweiten Rate des Kaufpreises in H6he von 17,5
Millionen Euro wird fir Ende 2009 vereinbart.
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2009

Im Mai wird Kurzarbeit eingeftihrt, die Frachtfliige sind fast zum Erliegen
gekommen.

Im Juli besuchen hochrangige Delegationen aus Nigeria und China den
Parchimer Flughafen. Es wird nicht mit hehren Worten gespart von einer
Kooperationsplattform, von soliden deutsch-chinesischen Beziehungen,
vom Vertrauen in die Zukunft usw.

Die Deutsche Flugsicherung stellt nach mehreren Aufforderungen ein
Ultimatum, bis Anfang 2011 einen neuen Tower zu errichten, da der
derzeitige Behelfstower den Vorschriften nicht entspricht.

Im Oktober kiindigt Pang an, bis Jahresende wiirden 5.000 t transportiert
und zwei neue Fluggesellschaften wirden ihren Betrieb nach Parchim
aufnehmen. Tatsachlich werden im gesamten Jahr 2009 insgesamt
2.000 t Luftfracht in Parchim abgefertigt.

Der Kreistag gewahrt einen Zahlungsaufschub bis 15. Dezember.

Da Pang auch im Dezember nicht zahlen kann, erhélt er vom Kreistag
Parchim einen weiteren Zahlungsaufschub bis Mitte Februar 2010.
Stundungszinsen in Héhe von 700.000 Euro werden ihm erlassen.

Pang zahlt nicht, sichert aber zu, binnen zwei Jahren 50 Millionen Euro
zu investieren.

Landrat Iredi erklart, die Verzégerung sei dadurch zustande
gekommen, dass ,,alle Transfersummen von mehr als 20 Millionen
US-Dollar vom chinesischen Handelsministerium genehmigt
werden missten. Seit dem 25. November sei nun die LinkGlobal-
Gruppe im Besitz einer ,Bescheinigung Uber die auslandische Investition
eines Unternehmens’. Damit dirfe der Investor den Flughafen Schwerin-
Parchim auf unbestimmte Zeit als 100-prozentiger Gesellschafter
betreiben.”

2010
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Aktuell, im Marz 2010, kommt der Flughafen Parchim auf 4
Frachtflugbewegungen pro Woche. 30 Beschaftigte stehen dafir zur
Verfigung.

Auch im Mai kann LinkGlobal die Restsumme zum Kauf des Flughafens
Parchim nicht aufbringen. Nun hat der Landkreis der Anderung des
Privatisierungsvertrags zugestimmt.

Von den ausstehenden 17,5 Millionen Euro braucht LinkGlobal innerhalb
von 5 Jahren nur noch 5 Millionen direkt zu zahlen. 7,7 Millionen missen
in die Infrastruktur flieRen. Damit verzichtet die kommunale Seite auf

12,5 Millionen Euro gegentber dem Kaufvertrag.
Die chinesische Seite hat in Deutschland einen Claim abgesteckt und
nutzt die Situation gnadenlos aus.

Durch das Mitwirken der chinesischen Provinzregierung wurden auf der
deutschen Seite hohe Erwartungen geweckt.

FUr die chinesische Seite sind diese Erwartungen offensichtlich ohne

Belang. Sie war dulRerst erfolgreich, denn sie hat einen entwickelten
Flughafen fur 'n Appel und 'n Ei erhalten.

Als letztes ein Flugplatz, den Sie erraten sollen

Es handelt sich um einen ehemaligen Militarflughafen, den eine
Investorengruppe aus mittelstédndischen Betrieben und einem grofden
Getrankeproduzenten in den 90ern zu einem Airport mit Fracht- und
Passagierbetrieb entwickeln und ihn auch betreiben will.

Es kommt zu einem langwierigen Genehmigungsverfahren.

Hinzu kommt ein weiterer Investor, ein deutsch-russisches Joint Venture,
der grol} in die Produktion und weltweite Vermarktung von Fluggerat
einsteigen will. Dieser Investor kiindigt an, ebenfalls in die
Investorengruppe einsteigen zu wollen. Auf jeden Fall spielen seine
Geschéftsplane im Genehmigungsverfahren eine bedeutende Rolle.
Es kommt wie in eben gehdrten Beispielen:
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Die Investorengruppe sieht keine Aussicht auf Gewinne und tbergibt
zunachst an die Offentliche Hand, spater verkauft sie den Rest ihrer
Anteile an einen anderen Investor.

Der Fluggerateproduzent geht pleite und wird von einer amerikanischen
Investmentgesellschaft Gbernommen, die zwar ankiindigt, die sich im
gleichen Marktsegment zu engagieren, jahrelang aber keinen Euro
investiert.

Auch die Offentliche Hand sieht schlieRlich keine Méglichkeit mehr, das
Projekt weiterzuftihren, doch plétzlich:

aus dem Nichts taucht er auf, der Held und Retter aus der
europaischen Finanzzentrale, Frank Lamparski.

Wenden wir uns nun Herrn Lamparski zu.

Er hat folgende Pflécke fir den BIT Airport eingeschlagen:

400 Mio. Euro Investitionen

2.000 Arbeitspldtze innerhalb 15 Jahren
20 Frachtmaschinen pro Woche

Bis zu 2,5 Mio. Passagiere pro Jahr

Aber wer sind eigentlich die Akteure?

Der Letter of Intent, also die Absichtserklarung, die am 22. Juni zur
Abstimmung kommt, bezieht sich allein auf Herrn Lamparski als Person.

Er hat mehrfach erklart, dass eine Gruppe das Projekt entwickeln will.
einige der Herren waren ja bereits im Stadtrat Bitburg zu Besuch.

Dann gibt es aber auch eine Firma Stintec Shanghai Limited mit Sitz in
Shanghai, die auf ihrer Internet-Seite erklart, sie wolle den BIT Airport
entwickeln.

Schauen wir uns die Firmen von Herrn Lamparski an:
Stintec SA, Avenue 10. September, Nr. 154, in Luxemburg-Stadt,

Geschaéftsfuhrer ist Herr Lamparski

Die Firma hat 10 Mitarbeiter (TV, 28.10.2009)

Die Internetseite der Firma, normalerweise das Aushangeschild eines
Betriebes, ist seit Oktober 2009 bis heute ,en construction”
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Der Umsatz der Firma Stintec SA bewegte sich in den letzten Jahren
zwischen 250.000 und 440.000 Euro, die Personalkosten waren nicht
héher als 290.000 Euro, und das bei 10 Mitarbeitern.

Ballini Pitt & Partners, Architekturbiiro

hat die schénen Computergrafiken erstellt, wie das Bitburger Terminal in
Zukunft aussehen soll. Die Firma will sich um die Flughafengestaltung
kiimmern

Paragon Project Management and Consulting SA
ist ein Zusammenschluss von Stintec SA und Ballini Pitt & Partners und
soll ebenfalls an der Flughafenplanung beteiligt werden.

Auf den Briefkasten des Hauses Avenue 10. September, Nr. 154 sind
folgende Firmen aufgefuhrt:

Bureau d’etudes Frank Lamparski

Shanghai Investment and Finance SA

Stintec Ingenieurs Conseils SA

Fitness Academy and Club SARL

Association Momentanee Loire Frank Lamparski
DB Construction SA

Design Build Promotions SA

Es muss ein ziemliches Gedrange in dem relativ kleinen Geb&ude
herrschen.

Eine Firma fehlt, ndmlich

Stintec Shanghai Limited
die gibt nédmlich genau diese Adresse und auch die Telefonnummern von
Stintec SA als Biro in Europa an.

Ausziige aus dem Internet-Auftritt von Stintec Shanghai Limited,
Stand 18.4.2010

(Die Internet-Seite erschien etwa 2 Wochen in Englisch und Chinesisch,
jetzt nur noch in chinesisch. Ob man sie in Europa nicht lesen soll?)
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Das Unternehmen:

Stintec Shanghai Limited (STINTEC) ist ein aus dem Ausland
investiertes Unternehmen im gemeinsamen Besitz von Stintec und
Daniel Wu und seinem Team in der Volksrepublik China

Ansprechpartner und email Adresse ist nicht Lamparski, sondern Daniel
Wu: daniel@stintec.com.cn

Shanghai sowie in den Provinzen Yunnan und Fujian.

Unser aktuelles Projekt: BIT Airport

....unser langfristiger Plan ist es, einen Flugplatz zu griinden, der
Personenverkehr mit Fracht/Guter-Transport verbindet, indem man
uneingeschrankt die Vorziige des Transports ...nutzt.

Als Full-Service Handels- und Investmentberater in Europa und in China,
hat Stintec die personellen und technischen Ressourcen (Mittel), sowie
das Know-how und die grof3e Erfahrung, um Erfolg in jeder Ecke der
Welt zu haben.

Wir arbeiten mit Ihnen, um eine bessere Welt aufzubauen, indem wir
anstreben, eine Technik tGber Ihren Erwartungen und jenseits der
aktuellen Industrie-Standards auszuftihren.

Von industriellen Anlagen in Belgien tber Landentwicklung in Frankreich,
von Dekontamination in Luxemburg Uber Abfallentsorgungsanlagen in
Osterreich, unsere Projekterfahrung und die von uns bedienten Mérkten
sind so vielféltig wie die Welt selbst. Wir arbeiten mit Ihnen und bringen
die Erkenntnisse mit, die wir aus einer grof3en Anzahl von Projekten in
ganz Europa gewonnen haben.

Das Unternehmen Stintec, gegriindet im Jahr 1998, basiert auf
Ehrlichkeit, Ethik und Moral, unsere Prasenz in regionalen Blros in den
wichtigsten Stadten Europas und Asiens, sowie unsere finanzielle
Stabilitat, macht uns zur besten Wahl fur Ihre aktuellen und zukinftigen
Bedtrfnisse in Zivil-Beratung

Investoren

Im ,Letzebuerger Journal“ vom 4.11.2009 heil3t es GUber Lamparski: ,Das
Geld stammt nicht von ihm, doch von wem die Millionen fliel3en wiirden,
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deutet er nur an: ,GroBkunden, darunter Investmentfonds,
Versicherungsgesellschaften und Unternehmen aus der Erdélbranche.”

Im Luxemburger Wort vom 2.11.2009 sagt Lamparski:

,Das Geld kommt nicht von einigen wenigen Investoren. Vielmehr
handelt es sich um Luxemburger Investmentfonds. Wir verwenden den
Flughafen Bitburg als Investitionsobjekt, um eine ordentliche
Rendite zu erzielen.”

Im Trierischen Volksfreund vom 5.11.2009 verweist er auf
Abschreibungsmdglichkeiten im Zusammenhang mit Special-Investment-
Fonds und versteigt sich dann zu der wértlichen Behauptung:

,Das ist eine Gelddruckmaschine, die hier entsteht.

Die folgenden Zitate sind aus dem Artikel
~Welcome to my backyard” aus der Zeitung “Letzebuerger Land" vom
30.10.2009

Lamparski:

,Die 400 Millionen Euro, die insgesamt tber einen Zeitraum von 15
Jahren investiert werden sollen, stammen nicht, wie in verschiedenen
Berichten suggeriert, aus seinen eigenen Taschen, sondern aus denen
anderer Groldinvestoren. Darunter chinesische Investoren, mit denen er
schon gemeinsame Projekte, wie Hotel- und Golfanlagen in der
Volksrepublik, durchgefihrt hat®

Lamparski:

,Hahn platze aus allen Nahten, sagt Lamparski, und jeder, der dort in
den vergangenen Monaten versucht hat, unverletzt in ein Flugzeug zu
steigen, wird ihm Recht geben. Rund 6,5 Millionen Passagiere werden
dort jahrlich abgefertigt, fuhrt er aus, mehr passten in die Abflughalle
nicht mehr rein”

Tatsache

Die meisten Passagiere hatte der Hahn im Jahr 2007 mit 4,01 Millionen.
2008 waren es 3,9 Millionen, 2009 3,8 Millionen Passagiere, davon
50.000 US-Soldaten.

Lamparski:
,Es ist kein Geld da, um Hahn auszubauen®

Tatsache
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Wirtschaftsminister Hering hat im Mai 2009 angekiindigt, dass das Land
Rheinland-Pfalz in den nachsten 10 Jahren 89 Millionen Euro in den
Hahn investieren will.

Derzeit wird das Terminal fiir 5,5 Millionen Euro erweitert

Lamparski:

,In einer ersten, 18-monatigen Phase sollen die Instrumententechnik
eingebaut und Abschnitte der Landebahn stabilisiert werden, damit sie
auf der vollen Lange von 3,056 Kilometern dem Tragfahigkeitsstandard
PCN 100 entspricht. Mad&glichst sofort soll eine Kapitalerh6hung von funf
Millionen vorgenommen werden, um die erste Entwickluungsphase
finanziell abzudecken.”

Tatsache

In den Antragsunterlagen fur die IFR-Genehmigung aus dem Jahr 2005
ist die Tragfahigkeit mit PCN 64 angegeben. Das entspricht dem Wert,
den sie auch bei den US-Streitkraften hatte.

In der IFR-Genehmigung von 2008 wurde sie auf PCN 51
heruntergesetzt.

Es ist natirlich technisch méglich, die Landebahn auf PCN 100 zu
verstarken. Ein Fachmann, der selber jahrelang Flughafen im in- und
Ausland geplant hat, beziffert die Kosten allein fur eine solche
Landebahnverstérkung auf einen Betrag um 9 Mio. Euro. Fir das ILS
und andere Investitionen fur den Instrumentenflug ist nach Abzug der
Zuschisse des Landes noch mindestens 1 Million zu investieren, so
dass man auf ca. 10 Mio. kommt. Da reicht die Kapitalerh6hung von 5
Mio. Euro wohl nicht ganz.

Lamparski:

» »WVieso sollten die Leute nicht nach Bitburg fahren, um ins Flugzeug zu
steigen, wenn sie den beschwerlichen Weg nach Hahn und die dort
gebotenen Bedingungen in Kauf nehmen?” fragt er. ,Es sind 15 Minuten
bis nach Trier, 45 Minuten bis nach Koblenz.“ ,,

Tatsache

Will man vom Bitburger Flugplatz innerhalb dieser Zeiten die beiden
Stadte erreichen, muss man nach Trier eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von 112 km, nach Koblenz von 185 km
fahren.

Ich denke, man kann es riskieren, Herrn Lamparski einen
Aufschneider zu nennen, der es mit den Zahlen nicht allzu genau
nimmt..
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Lamparski ist aber auch der Ankiindigungsmeister, denn es hat
bisher noch kein Investor in Aussicht gestellt, einen Flughafen mit
400 Mio. Euro auszubauen.

Wiirden Sie mit ihm Geschafte machen wollen???

Der vorstehende Text ist das Manuskript einer Veranstaltung des Vereins Biirger gegen
Nachtflug e.V., Bitburg am 1.6.2010 in Bitburg
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02.06.2010 / ""Luxemburger Lamparski baut Luftschlosser"
Eifel-Zeitung nimmt Luxemburger Promoter aufs Korn

Folgender heutiger Kommentar der deutschen Eifel-Zeitung hat es in sich und ist
unbedingt lesenswert:

Der Luxemburger Lamparski will einen Riesenflughafen, namens Bit-Airport in Bitburg
realisieren, mit angeblich 400 Millionen Euro Investment. Das Ganze kann nicht klappen,
aber die Gremien in Bitburg werden wahrscheinlich in Kiirze fiir die kuriosen, absurden
Pléne des Luftikus Lamparski stimmen. Luftschlosser sind tolle Traume, aber werden
meist nicht wahr. Wir brauchen hier keinen neuen Fracht- und Passagierflughafen in der
Region. Wir haben schon das Millionen-RLP-Grab Flughafen Hahn — Zweibriicken ist
auch nicht sehr weit weg und der Airport Luxemburg-Findel auch nicht. Lamparski hat
etwas mit Chinesen zu tun — die EAZ Eifelzeitung berichtete bereits vor einigen Wochen
dartiber. Zwischenzeitlich hat Lamparski bestimmte Informationen von der Chinesen-
Webseite wegwischen lassen.

Da hieB es doch tatsdchlich, dass die Regierungen Deutschlands eine Zuganbindung zum
Bitburger Bald-Grof3flughafen bauen werden. Das alles ist ,,Absurdistan‘ der ersten
Giiteordnung. Wenn jetzt Gremien in Bitburg glauben, sie konnten mit Lamparski etwas
bewegen, dann handeln sie naiv. Landrat Joachim Streit ist ein toller Typ, aber er sollte
realistisch sein. Lamparski wird nichts bewegen konnen. Bitburgs Biirgermeister Joachim
Kandels und auch der CDU-Exot Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz
Bitburg GmbH, sind auch fiir Lamparski. Warum nur? Sind das alles unrealistische
Herrschaften? Die ehemalige USA-Airbase kann nicht zu einem Flughafen von der
Grofle des luxemburgischen Airports Findel ausgebaut werden. Das ist alles so
unrealistisch, da ist sogar das SPD-Skandalthema Niirburgring eine kleine Petitesse.



Flugplatz-Investor stellt erstmals 6ffentlich seine Pléne vor - volksfreund.de http://www.volksfreund.de/nachrichten/region/bitburg/kurz/Kurz-Flugpl...

aus unserem Archiv vom 08. Juni 2010

Flugplatz-Investor stellt erstmals 6ffentlich seine Plane vor

Bitburg. (kah) Eine ungewdhnlichen Sitzung: Der Kreistag Bitburg-Priim und der Stadtrat Bitburg werden am
Freitag gemeinsam in der Bitburger Stadthalle tagen. Erstmals wird der Projektentwickler Frank Lamparski dort
einer breiten Offentlichkeit seine Plane fiir den Bit-Airport vorstellen. Dariiber hinaus werden Fragen beantwortet,

die Burger in den vergangenen Wochen bei Stadt und Kreis eingereicht haben, und die Bedingungen vorgestellt,
unter denen sich die Kommunen einen Verkauf ihrer Flugplatzanteile vorstellen kénnten.

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten

1of1 4/23/2011 11:05 AM



Lamparski stellt Planungen zu Flugplatz Bitburg vor - Regionales - Rhei...  http://www.rhein-zeitung.de/regionales_artikel,-Lamparski-stellt-Planu...
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kalaydo.de | das regionale Findernet stellen auto immobilien kleinanzeigen tiere ferienwohnungen inserieren

++ 16:08 37-Jahriger soll Mary-Jane getotet haben - suhi

Startseite » Regionales 08.06.2010, 16:34 Uhr

Lamparski stellt Planungen zu Flugplatz Bitburg vor

Bitburg (dpa/lrs) - Der Verkauf kommunaler Anteile an der Flugplatz Bitburg GmbH wird &ffentlich diskutiert. In einer gemeinsamen Sitzung
wollen sich der Kreistag Bitburg-Priim und der Stadtrat Bitburg an diesem Freitag um 17.00 Uhr vor Publikum mit der Frage beschaftigen. Der
luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparski wird dabei seine Planungen in der Stadthalle Bitburg vorstellen. Nach Angaben auf der
Homepage des Kreises vom Dienstag sind keine Publikumsfragen zugelassen, da es sich um eine offizielle gemeinsame Kreistags- und
Stadtratssitzung handelt. Im Internet wurde daher ein Portal eingerichtet, in dem Birger Fragen stellen kdnnen. Diese wiirden im Vorfeld
ausgewertet und in der Sitzung beantwortet.
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Mendig. Bése Uberraschung fiir den Fahrer eines Miill-Lkw auf der A 61 bei Mendig: Der Auflieger seines Zuges
stand... mehr
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Heute groRe Flugplatzsitzung

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Eine auBergewdhnliche Sitzung, ein auBergewdhnliches Projekt: Kreistag und Stadtrat tagen heute ab
17 Uhr gemeinsam in der Stadthalle Bitburg. Einziger Tagesordnungspunkt ist die Pridsentation des
GroBprojekts Bit-Airport. Die Sitzung ist 6ffentlich.

In der Stadthalle verschwinden symbolisch die Zaune um den
Flughafen Bitburg: Der Investor stellt seine Plane 6ffentlich
vor. TV-Foto: Patrick Wiermer

Normalerweise machen sie so etwas nicht zusammen. Normalerweise machen sie es auch nicht in der Bitburger
Stadthalle. Denn normalerweise kommt vielleicht eine Handvoll Blirger, um die Sitzungen von Kreistag und
Stadtrat Bitburg zu verfolgen.

Heute jedoch ist alles anders. Denn heute wird ab 17 Uhr die wohl wichtigste Entscheidung vorbereitet, die die
beiden Gremien fur die kommenden Jahre zu treffen haben: Wollen Kreis und Stadt, dass der Flugplatz zum
Bit-Airport - einem internationalen Fracht- und Passagierflughafen - ausgebaut wird? Oder konkreter: Wollen sie
dem luxemburgischen Projektentwickler Frank Lamparski ihre Anteile an der Flugplatz GmbH zu den
ausgehandelten Konditionen verkaufen?

Entschieden wird dies erst bei der nachsten gemeinsamen Sitzung am 22. Juni. Heute gibt es lediglich
Informationen - diese jedoch aus erster Hand.

Frank Lamparski, dem seit Januar 40,53 Prozent der Geschaftsanteile an der Flugplatz GmbH gehdren, wird
erstmals einer breiten Offentlichkeit vorstellen, was er auf dem Gelande der ehemaligen Airbase Bitburg genau
vorhat. Dass er sich zuletzt 6ffentlich gedauBert hat, ist bereits einige Monate her. Denn einziger Sprecher des
Projekts war seitdem Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz GmbH - und der wollte nichts sagen,
ehe die Vertragsverhandlungen mit Lamparski abgeschlossen sind. Es ist daher gut mdglich, dass sich die
urspriinglichen Plane fur den Bit-Airport (siehe Extra), was den Zeitplan oder Umfang der Flugbewegungen angeht,
inzwischen geandert haben. Auch Uber Lamparskis Investoren, die die 400 Millionen Euro fiir den Flughafenausbau
aufbringen sollen, ist bisher nichts bekannt.

Selbst Michael Billen betont, nicht zu wissen, um wen es sich handelt, zeigt jedoch Verstdndnis dafir, dass
Lamparski keine Namen preisgibt. Dass der Flughafenplaner dies nun 6ffentlich tut, ist unwahrscheinlich. Dennoch
dirfte Lamparskis Vortrag spannend werden.

Gespannt sein dirften auch diejenigen, die die Mdglichkeit genutzt haben, im Vorfeld bei Kreis und Stadt Fragen

zum Flugplatzprojekt einzureichen (wahrend der Sitzung kdnnen keine Fragen mehr gestellt werden). Insgesamt
haben 26 Burger 85 Fragen gestellt, in denen es um Themen wie Altlasten, Larmschutz, Arbeitsplatze,
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In-frastruktur oder finanzielle Risiken geht. Sie sollen heute Antworten bekommen.

Daruber, unter welchen Bedingungen die Flugplatzanteile nach einer Frist von 18 Monaten den Besitzer wechseln
kénnten, haben die Verantwortlichen bereits informiert (der TV berichtete) und wollen dies heute in einer ihrer
wohl ungewdhnlichsten Sitzungen erneut tun.

Extra Im Oktober 2009 hat Frank Lamparski folgende Ausbauplane bekanntgegeben: Phase 1, Beginn Ende
2010: Als Erstes will die Entwicklungsgruppe die Rollbahn ausbessern und das Instrumentenlandesystem
installieren. Zudem war die Rede davon, in dieser Phase eine Werft anzusiedeln, die Flugzeuge auf den Export in
die EU und nach Nordafrika vorbereitet. Phase 2, drei Jahre: Hinter dem Tower soll eine groBe Cargohalle
entstehen, an der vier Boeing 747 gleichzeitig be- oder entladen werden kénnen. Das Ziel: 20 Frachtflugzeuge pro
Woche. Phase 3, fiinf Jahre: Bis 2015 soll Bitburg einen Passagierflughafen haben. Flugziel: Osteuropa. Der
Terminal ist auf maximal 2,5 Millionen Passagiere im Jahr ausgelegt. Phase 4, 15 Jahre: In der letzten Phase soll
der Flughafen an die Schiene angeschlossen werden und am Ende in GroBe und Struktur dem Luxemburger
Flughafen &hneln. Mittlerweile gab es Anderungen: Das Fracht-Geschaft wird vorgezogen, der Schienen-Anschluss
soll nach funf Jahren bestehen. (kah)

MEINUNG

Hingehen und zuhoéren!

Monatelang war von den Verantwortlichen nichts dariber zu erfahren, wie es am Flugplatz Bitburg weitergehen
soll. Ein d@rgerliches Schweigen - geht das GroBprojekt doch alle Menschen etwas an, die in der Umgebung Bitburgs
leben. Umso erfreulicher ist es, dass Kreis und Stadt sich entschieden haben, ihre gemeinsame Flugplatz-Sitzung so
zu gestalten, dass auch die ganz normalen Blirger problemlos dabei sein kénnen. Die Chance sollte man nutzen und
um 17 Uhr in die Stadthalle kommen. k. hkammermann@volksfreund.de
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Bit-Airport soll ,,griin“ werden — "Kein Nachtflug"

Der geplante Bitburger Fracht- und Passagierflughafen soll ein ,,griiner Flughafen* werden, bei dem
okologische Belange beriicksichtigt werden. Das sagte Projektentwickler Frank Lamparski in Bitburg.
Der Luxemburger geht von 2000 neuen Arbeitsplatzen aus.

Bitburg. (wie) Das Interesse war groB3: Trotz Start der FuBball- Weltmeisterschaft und sommerlichen Temperaturen
kamen Freitagnachmittag rund 300 Zuhorer in die Bitburger Stadthalle. In einer Sitzung des Bitburger Stadtrats
und des Bitburg- Primer Kreistages stellte der Luxemburger Frank Lamparski erstmals 6ffentlich seine Plane fir
den Ausbau des Flughafens Bitburg vor — zunachst in einem 15-minttigen Film. Der 44-]ahrige will den ehemaligen
US-Flughafen zu einem Frachtund Passagierflughafen ausbauen. Der Bitburger Flughafen sei der beste
Militarflughafen Europas, sagte Lamparski, der seit Anfang des Jahres rund 40 Prozent der
Flughafenbetreibergesellschaft halt, in einem Gesprach mit unserer Zeitung. Zusammen mit internationalen
Investoren will der Ingenieur und Pilot den geplanten Bit-Airport zu einem ,griinen Flughafen® machen, bei dem auf
EnergiesparmaBnahmen geachtet werden soll. Geplant sei der Bau einer Photovoltaik-Anlage zur Stromerzeugung.
Lamparski versicherte, dass es keine Nachtflige geben werde: ,Daran sind wir nicht interessiert, das ist zu teuer."
Bei den Investoren handele es sich nicht um Privatleute, sondern um Investmentgruppen, die Gelder in Flughafen
anlegten. Von einer solchen Gruppe stamme auch das Startkapital von zehn Millionen Euro. Insgesamt sollen, so
Lamparski, in den nachsten Jahren 400 Millionen Euro in den Bitburger Flughafen flieBen. ,Ich halte das Risiko fir
kalkulierbar®, sagte er. Der Standort Bitburg sei attraktiv, sowohl flir den Fracht- als auch flir den
Passagierverkehr. Die Bedingungen des Bit-Airports seien mit denen des Luxemburger Flughafens vergleichbar, er
kdnne als Ausweichflughafen fiir Gberlastete Flughafen dienen. Nach den Vorstellungen von Lamparski sollen in
Zukunft - zum Zeitplan sagte er nichts — von Bitburg aus Frachtflieger nach Asien starten, Passagier- Jets nach
Osteuropa und Geschaftsflige (,,Air-Taxis") zu Messestandorten. Ein Flugzeugbauer wolle eine Wartungshalle in
Bitburg bauen und dort auch Piloten ausbilden. 40 Arbeitsplatze sollen dadurch entstehen. Insgesamt rechnet er
mit 2000 neuen Jobs. Nach der einstiindigen Prasentation wurden zuvor eingereichte Fragen von Ratsmitgliedern
und Blrgern beantwortet.

Drei Fragen des TV an Frank Lamparski:

Herr Lamparski, mit der Bekanntgabe Ihrer Plane haben Sie sich aus dem Leben eines normalen Geschéftsmanns
hinauskatapultiert in eine kritische Offentlichkeit, die wissbegierig in ihrem Leben herumstochert. Zudem gehen Sie
ein groBes finanzielles Risiko ein. Das ist mutig. Warum tun Sie das alles?

Lamparski: Es kommen da mehrere Leidenschaften zusammen. Ich bin selbst seit 26 Jahren Pilot und kenne den
Flugplatz Bitburg und die Entwicklung des internationalen Flugverkehrs sehr gut. Grundlage des Investments sind
internationale wissenschaftliche Studien, mit denen die groBen Flugzeugbauer und Flughafen selbst arbeiten und
ihre Ausrichtung und Zukunftsplanungen machen. Als Ingenieure stitzen wir unsere Arbeit auf seridse Analysen und
Gutachten. Deshalb ist das Risiko kalkulierbar, der Erfolg unseres Geschaftsmodells gewissermaBen berechenbar.

Wie wirden sie sich selbst beschreiben?

Lamparski: Grundsatzlich bin ich eher ein zuriickhaltender Mensch. Das bringt mein Beruf mit sich, es ist aber
auch Teil meines Naturells. Ich bin leidenschaftlicher Flieger, trinke gerne gutes Luxemburger und Bitburger Bier,
entspanne beim Golfen und Fliegen. Dass ich Luxemburger bin und meine Familie seit Jahrzehnten in Luxemburg
Projekte entwickelt und mit Immobilien handelt, wissen Sie ja bestimmt schon. Ich bin 44. Ich bin gelernter
Ingenieur und Inhaber des Ingenieurblros Lamparski in Luxemburg, mit dem wir auch den Flughafen in Bitburg
planen sowie Inhaber der Stintec Shanghai Gesellschaft, mit der wir Projekte in Asien beraten.

Warum glauben Sie, dass ein Flughafen in Bitburg erfolgreicher sein wird, als die vielen anderen Regionalflughéfen,
die rote Zahlen schreiben?

Lamparski: Dass der Flughafen Bitburg Erfolg haben wird, hat nichts mit Glauben zu tun. Wie ich Ihnen bereits
sagte, bin ich Ingenieur im konstruktiven Bauwesen und verlasse mich auf seridse Analysen und Gutachten. Dies
sind im Fall des Bitburger Projektes nicht irgendwelche Studien, sondern es sind global gesammelte Daten, die
aufwendig flr die Flugindustrie erhoben werden. Diese umfangreichen Studien, wie zum Beispiel die IATA Analyse,
haben wir fiir teures Geld erworben und ausgewertet. Auf dieser Grundlage haben wir folgende Gewissheit: Der
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Flugverkehr verdoppelt sich in den nachsten 10 bis 15 Jahren, wenn gleich seit 2004 sechzehn der griBten
Flughafen in Europa Uberlastet sind. Zudem entsteht in den nachsten 25 Jahren nur noch ein neuer Flughafen in
Europa und zwar in Lissabon. Es bleiben dann nur noch Militarflughafen zum Konvertieren. Und Bitburg ist davon
einer der besten in Europa, die ich kenne.

Mit dem Wissen, dass die Entwicklung von Flughafen 15 Jahre dauert und wir in Bitburg einen Flugplatz mit
exzellentem Zustand haben, den man schnell an den Start bringen kann, dass unsere Lage im goldenen Dreieck
zwischen Paris, Amsterdam und Frankfurt — also mitten in Europa - liegt, und einem schliissigen Konzept, welches
sich interregional auf neue Markte ausrichtet, mit Europa im Kern, dann steht dem Erfolg nichts mehr im Weg.
AuBer wir uns selbst.

Eingereichte Fragen zum Flugplatz Bitburg von Ratsmitgliedern und Biirgern und offizielle Antworten
(PDF)
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Chronologie des 16 Jahre alten Traums vom Fliegen

Waihrend sich das Gewerbegebiet am Flugplatz Bitburg seit dem Abzug der Amerikaner prachtig
entwickelt hat, blieb der Traum von einem richtigen Flughafen bisher unerfiillt - wenn er auch heute so
lebendig ist, wie noch nie. Inmer wieder hatten sich den Flugplatz-Planen neue Hindernisse in den Weg
gestelit.

Bitburg. (kah) Am 1. Juni 1993 erreichte die Politiker der Region eine Nachricht, die sie kalt erwischte: Hatten sie
doch trotz zahlreicher Volksfreund-Berichte, die bereits angeklindigt hatten, was kommen wiirde, gehofft, dass es
nicht eintritt.

Es war eine Nachricht, die ihnen groBe Sorgen bereitete: Das Innenministerium teilte mit, dass die US-Regierung
plane, die Airbase Bitburg zu schlieBen. Eine SchlieBung, mit der, so beflirchtete man, der Verlust von bis zu 2000
Arbeitsplatzen einhergehen wiirde - und noch weit schlimmer: der Verlust von 200 Millionen DM, die die
Amerikaner bis dahin jahrlich unters Volk gebracht hatten. Ein Jahr spater war es so weit. Nach 40 Jahren endete
die Ara des 36. Jagdgeschwaders in Bitburg und die Umnutzung des insgesamt 484 Hektar groBen Areals begann.
Man entschied sich, etwa die Halfte des Gelandes kleinteilig als Gewerbe-, Industrie- und Freizeitgebiet zu
vermarkten - mit durchschlagendem Erfolg. Rund 160 Betriebe siedelten sich im Laufe der Jahre an, sodass das
"Bitburger Modell" deutschlandweit zum Beispiel fir eine gelungene Konversion wurde.

Allerdings war dies nur die eine Seite der Medaille. Gab es doch noch den 248 Hektar groBen "Flugbetriebsbereich",
der zu einem Fracht- und Passagierflughafen entwickelt werden sollte. Ein Ziel, das nach wie vor nicht erreicht
wurde. Auch, wenn es heute so nahe gertickt ist, wie nie zuvor. Hier die Eckdaten eines 16 Jahre alten Bestrebens:

Februar 1994: Griindung der Entwicklungs- und Betriebsgesellschaft Flugplatz Bitburg mbH (EBFB) als rein private
Gesellschaft.

Mai 1994: Abschluss eines Uberlassungsvertrages zwischen der Wehrbereichsverwaltung IV und der EBFB und
Festschreibung des Nato-Reservestatus flir den fliegerischen Teil der Liegenschaft.

September 1995: Die EBFB beantragt eine Sicht- und Instrumentenfluggenehmigung fir Tag- und Nachtflug.

Mai 1998: Die Bezirksregierung Trier erteilt die Genehmigung flir den Sichtflug. Jene flir den Instrumentenflug stellt
sie zuruck.

Es kommt zu Widerspriichen und Klagen gegen die Sichtflug-Genehmigung.
2000: Das Oberverwaltungsgericht (OVG) hebt die Genehmigung auf.

2001: Das Bundesverwaltungsgericht hebt die Entscheidung des OVG auf und verweist die Sache an das OVG
zurick.

Mai 2002: Grindung der Flugplatz Bitburg GmbH.

November 2002: Das OVG bestatigt die RechtmaBigkeit der erteilten Genehmigung und weist Klagen ab.

Marz 2003: Der Verkehrslandeplatz Bitburg wird unter Sichtflugbedingungen in Betrieb genommen.

2003/2004: Der Tower wird saniert, die raumlichen und personellen Voraussetzungen zur Einfihrung fester
Betriebszeiten fir den Verkehrslandeplatz geschaffen und die Genehmigungsunterlagen fiir den Instrumentenflug
erarbeitet.

2005: Die Instrumentenfluggenehmigung wird beantragt.

2007: Der Nato-Reservestatus wird aufgehoben. Der Flugplatz ist nun kein Militdrgelande mehr.

2008: Das LBM erteilt die Instrumentenfluggenehmigung. Drei Gemeinden und finf Privatpersonen legen

Widerspriiche ein. Noch heute steht die Entscheidung Uiber sechs der Widerspriiche aus.
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2008: Forcierte Bemuhungen zur Akquisition privater Investoren.

Oktober 2009: Der luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparski gibt seine Plane fir den Bit-Airport bekannt.
Januar 2010: Lamparski Gbernimmt 40,53 Prozent der Geschéftsanteile an der Flugplatz Bitburg GmbH.

Mai 2010: Lamparski Gbernimmt die Anteile der EBFB und tragt damit 56 Prozent der Verluste der Flugplatz GmbH.

Die politisch Verantwortlichen geben erstmals bekannt, unter welchen Bedingungen der Eifelkreis und die Stadt
Bitburg ihre GmbH-Anteile verkaufen sollen.

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten

2 of 2 4/23/2011 11:02 AM



Der Projektentwickler stellt sich vor - volksfreund.de http://www .volksfreund.de/nachrichten/region/bitburg/aktuell/Heute-in-...

aus unserem Archiv vom 11. Juni 2010

Der Projektentwickler stellt sich vor

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Sie sind gekommen, um sich ein Bild von ihm und seinen 400-Millionen- Euro-Planen zu machen: Frank
Lamparski hat in der Stadthalle sein Konzept fiir den Bit- Airport umrissen und begriindet, warum er es
fiur realistisch hilt.

Unterlegt mit atmospharische Musik Iasst der Film die Zuschauer schwerelos Uber griine Wiesen, Maare,
galoppierende Kiihe und den Flugplatz Bitburg gleiten. ,Wenn man ein Ziel vor Augen hat, dann darf man vom Weg
nicht abweichen", sagt Ex-Brauereichef Axel Simon mit sonorer Stimme in die Kamera. Schon seit die Amerikaner
abzogen, setzt er sich flr den Flugplatz ein. Nun ist er seinem Ziel so nah wie nie. Und Akteur in einem Film, der
Emotionen weckt. Ein Film Gber ein Projekt, das die Menschen offensichtlich ohnehin schon bewegt. Darauf lassen
ihre aufmerksamen Gesichter schlieBen und auch ihre schiere Zahl. Rund 300 Neugierige haben ihren Weg am
Freitagnachmittag zu einer gemeinsamen Sitzung von Kreistag und Stadtrat in die Bitburger Stadthalle gefunden,
um Frank Lamparski nach dem Film live zu erleben. Jenen Mann, der das Ziel hat, den Bitburger Flugplatz bis 2025
mit 400 Millionen Euro zu einem Werft-, Fracht- und Passagierflughafen auszubauen. Sie wollen wissen, wer ihnen
da das Versprechen von 2000 Arbeitspldatzen macht. Welche Argumente er daflr hat, dass dies nicht nur ein Traum
bleibt. Und ob sie ihm trauen kénnen. Was sie sehen, ist ein blonder Mann mittleren Alters in schwarzem Anzug,
dem man sofort abnimmt, dass er nicht gerne in der Offentlichkeit steht. Die eine Hand hinter dem Ricken, stellt
er sich vor: 44 Jahre alt, Diplom- Ingenieur, seit 26 Jahren passionierter Pilot. Dass er aus Luxemburg stammt, ist
unnotig zu erwahnen. Man hort es. ,Bitbursch®, sagt er, liege im goldenen Dreieck zwischen Amsterdam, Paris und
Frankfurt. Der Flugverkehr werde sich bis 2025 verdoppeln. Studien zufolge werde sowohl der Fracht- als auch der
Passagierverkehr jahrlich um funf bis sechs Prozent steigen. Es werde zu einem Mangel an Flughafen kommen. Und
den konne Bitburg abfedern. Die Bedingungen daflir seien ideal: Der Flugplatz habe eine gute Infrastruktur,
genlgend Platz und Rollwege, die so kurz sind, dass sie fir Airlines nicht zum Kostenfaktor werden. Naturlich sei
der Flugplatz mit Larm verbunden. ,Aber mit vertraglichem." Vertraglich soll der Airport auch fir die Umwelt
werden - ein Dank Erdwarmenutzung, moderner Abwasserbehandlung, Photovoltaik und stromsparender Technik
~gruner Flugplatz" soll entstehen. Auch die Hausbesitzer will Lamparski beruhigen. ,Die Immobilienpreise werden
nicht sinken®, sagt er. Im Gegenteil: Der Flugplatz werde Kaufkraft in die Region locken. Und Menschen.
~Menschen, die gerne wieder nach Hause kommen: zu Haus, Hof und Familie — zurtck in die Eifel®, heiBt es im
Film, wahrend zu Gansehautmusik tief unten erneut grin und schén die Eifel voribergleitet.

MEINUNG

Fiir Zweifler und Gegner

MlDazu gehort Mut. Vor versammelter Mannschaft stellte Frank Lamparski seine Plane vom
Bit-Aiport vor. Wohl wissend, dass nicht nur Freunde der fliegerischen Nutzung in die Bitburger Stadthalle kommen
wirden. Die Veranstaltung richtete sich sogar vor allem an die Zweifler und Gegner des Projekts, das Bitburg
grundlegend verdndern kann. Von denen gibt es weiterhin so viele, weil lange Zeit Einzelheiten und Hintergriinde
des Vorhabens unter der Decke blieben und Frank Lamparski flir viele Menschen nicht viel mehr als ein Phantom
ist. Das wissen auch Michael Billen und Joachim Streit, die wohl nun auch deshalb einen offensiven Weg wahlten,
um Offentlichkeit herzustellen und Offentlichkeitsarbeit zu betreiben. Man mag das fiir eine neue Offenheit halten,
die es unter Landrat Roger Graef nicht gegeben hétte. Die Triebfeder fiir die Veranstaltungen war jedoch vor allem
taktisches Kalkdil.

h.jansen@volksfreund.de
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GroBes Interesse von Medien und Bitburger Blrgern bei der
offentlichen Vorstellung der Flugplatz-Plane durch Frank
Lamparski (rechts). TV-Foto: Klaus Kimmling

Foto: Klaus Kimmling
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Fragen und Antworten zum Bit-Airport
85 Fragen haben Biirger bei den Verwaltungen des Eifelkreises Bitburg-Priim und der Stadt Bitburg zum

Projekt Bit-Airport eingereicht. Am Freitag haben sie bei der groRen Flugplatz-Sitzung Antworten
bekommen.

Bitburg. (kah) Uber die Internetportale von Stadt und Kreis konnten Biirger in den vergangenen Wochen Fragen zu
dem geplanten Ausbau des Bitburger Flugplatzes stellen. Gestern haben sie Antworten erhalten. Hier eine Auswahl.
Samtliche Fragen und Antworten kénnen Sie unter www.volksfreund.de nachlesen.

Hat man Frank Lamparski hinsichtlich seiner Angaben lber Projekte, die er in der Vergangenheit angeblich
umgesetzt haben soll, ausreichend gepriift?

Die eingeholten Auskilinfte und Nachweise zur Person und zu den geschaftlichen Aktivitdten von Frank Lamparski
haben keinen Anlass gegeben, seine Integritat in Zweifel zu ziehen. Der Projektentwickler hat ein berechtigtes
Interesse daran, dass die Geschéaftsgeheimnisse und Namen von Investoren und Kunden sowie andere
betriebsinterne Daten nicht 6ffentlich bekannt werden. Es wurde daher vereinbart, dass das Konzept und der
Businessplan zur Weiterentwicklung des Flugplatzes Bitburg von einem von der Flugplatz Bitburg GmbH
beauftragten und von Berufs wegen zur Verschwiegenheit verpflichteten Experten-Team geprift und gegenlber
den kommunalen Gesellschaftern und der Flugplatz Bitburg GmbH als tragfahig erldutert und bestatigt werden.

Was ist, wenn es nicht gelingt, das Vorhaben in die Tat umzusetzen?

Ein Scheitern der Ausbaupléne fir den Bit-Airport wiirde dazu flihren, dass die an der Konversion der friiheren
US-Airbase beteiligten Stellen ein anderes Nutzungskonzept fiir die betreffenden Flachen planerisch entwickeln und
dessen Umsetzung fordern und begleiten muissten.

Brauchen wir wirklich einen zusétzlichen Flugplatz zu Luxemburg, Hahn, Saarbriicken, Zweibrlicken oder Kéin?
Koénnte die Konkurrenz nicht zur Gefdhrdung von Arbeitspldtzen fiihren?

Die dem Projekt zugrunde liegende Nutzungskonzeption zielt im Wesentlichen auf zusatzlichen Frachtverkehr mit

dem asiatischen Raum und die Bedienung neuer Flugziele im Passagierverkehr nach Osteuropa. Eine direkte
Beeintrachtigung der an anderen Standorten abgewickelten Verkehre ergibt sich daher nicht.
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Im luftrechtlichen Genehmigungsverfahren wird auf der Grundlage des Verkehrskonzeptes fiir das Vorhaben ein
Bedarfsnachweis geflihrt. Dartber hinaus ist durch eine Konkurrenzanalyse im Einzelnen darzustellen, dass die vom
Fragesteller beflirchteten Negativeffekte auf andere Standorte vermieden werden.

Waére es nicht sinnvoller in Zukunftstechnologien, wie die Idee des Baus von Fotovoltaik-Anlagen, oder in Freizeit-
und /Urlaubskonzepte fiir die Eifel zu investieren?

Der Luftverkehr stellt anerkannt eine der bestandigsten Wachstumsbranchen dar, so dass die Zukunftsorientierung
der geplanten Investitionen nicht in Abrede zu stellen ist. Die geplante luftverkehrliche Nutzung steht den als
sinnvoll erachteten Investitionen in Freizeit-/Urlaubskonzepte und das Natur- und Erholungsangebot der Eifel
keinesfalls entgegen.

Es ist ausdricklich darauf hinzuweisen, dass fur die Umsetzung des Luftfahrtprojektes ausschlieBlich private Mittel
eingesetzt werden sollen; damit gehen also fir den touristischen Bereich keinerlei 6ffentliche Férdermittel verloren.
Im Ubrigen ist zu betonen, dass ein Flughafen die touristische ErschlieBung gerade auch einer peripheren Region

maBgeblich verbessert. Aus der Nutzung der Luftfahrtinfrastruktur sind daher deutlich positive Auswirkungen auf
den Tourismus zu erwarten. Auf die Erfahrungen an anderen Standorten kann hier ausdriicklich verwiesen werden.

Wieso sind die einzelnen Fraktionen fiir eine fliegerische Nutzung der ehemaligen US-Airbase Bitburg? Wenn ja,
welche Effekte erwarten sie fiir die regionale Entwicklung im Eifelkreis Bitburg-Priim?

An Effekten flr die regionale Entwicklung lasst sich beispielhaft Folgendes anflihren:
Beschiftigungseffekte (direkt bis zu 2000 Arbeitsplatze, darliberhinaus zusatzlich Stellen in anderen Branchen);
Steuereffekte (zusatzliches Einkommen fiir Arbeitnehmer, héhere Steuereinnahmen fir 6ffentliche Hand);

Leistungsfahige Luftverkehrsinfrastruktur starkt die Wettbewerbsfahigkeit der Region bei
Standortentscheidungen von Unternehmen;

Erhebliche Aufwertung des Wirtschaftsstandortes insgesamt;
Projektbezogenes Auftragsvolumen flir die regionale Wirtschaft (Investitionen, Dienstleistungen, Sonstiges);

Flughafen als Tur fir in die Region kommenden Touristen.

Liegt eine rechtlich gesicherte Betriebsgenehmigung der Aufsichtsbehérde fiir den geplanten Flugbetrieb vor?

Die erste Phase des Ausbauprojektes kann auf der Grundlage der 2008 erteilten Genehmigung fur den
Instrumentenflugbetrieb realisiert werden.

Die Genehmigung ist vollziehbar. Fur die vollstdandige Umsetzung des Projektes ist die Durchflihrung eines
erganzenden luftrechtlichen Genehmigungsverfahrens erforderlich.

Die fachliche Abstimmung mit der Landesluftfahrtbehdrde ist eingeleitet.

Woher sollen die Frachtmengen und Flugpassagiere kommen?

Die dem Projekt zugrunde liegende Nutzungskonzeption zielt im Wesentlichen auf zusatzliche Frachtverkehre mit
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China und dem asiatischen Raum. Das Quell- und Zielgebiet fiir die interkontinental zu beférdernde Luftfracht
umfasst Zentraleuropa. Im Passagierverkehr liegt der Schwerpunkt in der Bedienung neuer, bisher nicht
angebundener Destinationen in Osteuropa.

Wie kann man, besonders im Hinblick auf Frachtflugbetrieb, ohne Nachtflug planen?

In Bitburg stehen ausreichend freie Tagesfenster zur Abfertigung von Frachtfligen zur Verfigung (Tagzeitraum: 6
bis 22 Uhr, lokal). Die Entwicklung zielt nicht auf die nachtflugabhangigen Paket- und Postverkehre ab.

Weshalb glaubt man in Bitburg auf die Billigflieger (Ryanair, Easyjet etc.) der Luftfahrtbranche nicht angewiesen zu
sein?

Das Konzept des Flughafenbetriebs in Bitburg setzt nicht auf eine groBe Menge an Flugbewegungen zu bereits
ausreichend bedienten Massendestinationen, sondern auf qualifizierte Werft-, Fracht- und Passagierverkehre.
Insbesondere im Passagierverkehr sollen dabei eher Destinationen ab/an Bitburg bedient werden, die in den
Streckenplanen anderer Flughafen nicht ausreichend bericksichtigt sind, als dass Verkehre zu den klassischen
Massendestinationen gesucht werden. Sollten Easyjet oder dhnliche Anbieter sich zu einer Nutzung von Bitburg in
ihrem Streckennetz entschlieBen, sind diese herzlich willkommen. Nicht akzeptabel waren jedoch Konzepte, in
denen die Luftfahrtunternehmen die Entrichtung der Lande- und Abfertigungsgebihren an den Flughafenbetreiber
oder die am Flughafen ansassigen Dienstleister verweigern.

Wer soll ldngerfristig Betreiber des Bit-Airports sein? Eine Firma mit Frank Lamparski als Alleingesellschafter, wie
es in der Absichtserklérung fiir die Anfangszeit vorgesehen ist, eine Entwicklergruppe, wie bisher von Frank
Lamparski erklart, die Firma Stintec Shanghai Limited, an der Frank Lamparski beteiligt ist oder eine andere
Gesellschaft?

Die Flugplatz Bitburg GmbH wird fortgeflihrt oder zu einer neuen Gesellschaft deutschen, europadischen oder
luxemburgischen Rechts verschmolzen, deren Alleingesellschafter Lamparski sein und bis zum erfolgreichen Vollzug
der Verschmelzung bleiben wird. Die zitierte Regelung im Letter of Intent gewahrleistet, dass Lamparski persdnlich
die Uberleitung samtlicher Rechte und Pflichten auf eine Nachfolgegesellschaft der Flugplatz Bitburg GmbH
sicherstellen wird. Damit wird das Interesse der Altgesellschafter an einer verlasslichen Weiterentwicklung des
Flugplatzes in Bitburg mit der dafir notwendigen Handlungsfreiheit des Neugesellschafters in Einklang gebracht.

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten
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Projekt ,,Griiner BIT-Airport" vorgestellt
12. Juni 2010

[1]

16 Jahre lauft nun das Konversionsprogramm , Airbase Bitburg" — und
soll im ,grinen BIT-Airport" den glorreichen Abschluss finden: In einer
gemeinsamen Sitzung haben sich der Kreistag Bitburg-Prim und der
Stadtrat Bitburg gestern vor Publikum mit der ,Projektidee:
BIT-Airport, der grine Flughafen™ von Frank Lamparski beschaftigt.
Der luxemburgische Projektentwickler stellte, nach BegriuBungen durch
Landrat Joachim Streit und Stadtbliirgermeister Joachim Kandels, seine
Planung und Vorstellung mittels eines klassischen PR-Films vor.

Bereits im Vorfeld wies die Verwaltung auf ihrer Homepage bereits
darauf hin, dass keine Publikumsfragen zugelassen seien, da es sich um eine offizielle
gemeinsame Kreistags- und Stadtratssitzung handele. Im Internet wurde daher ein Portal
eingerichtet, in dem Birger Fragen stellen konnten.

Grosse Nachfragemuss bedient werden

Frank Lamparski, der als Kopf einer Entwicklungsgruppe den Flugplatz Bitburg Ubernehmen will
(er selbst war mit einer achtképfigen Gruppe zur Prasentation angereist), ist Geschaftsfihrer der
in Mamer angesiedelten Firma Stintec. Lamparski (selbst seit 26 Jahren Pilot) will nun als
Projektentwickler auch die restlichen Anteile des Eifelkreises Bitburg-Prim (37,89 Prozent) und
der Stadt Bitburg (16,32 Prozent) ibernehmen (im Januar hatte Lamparski bereits 40,53 Prozent
der Anteile an dem Airport Ubernommen). Die Ubrigen Anteile liegen bei zwei privaten
Gesellschaftern aus Trier und Bitburg.

Einige Bedingungen knipfen der Eifelkreis Bitburg-Priim und die Stadt Bitburg an den Verkauf
ihrer Flugplatz-Anteile an die Investorengruppe um den Luxemburger, der im Oktober 2009
angekilndigt hat, die ehemalige Airbase in Bitburg mit insgesamt 400 Millionen Euro an
Investitionen zu einem Cargo- und Regionalflughafen (mit geplanten 2.000 Arbeitsplatzen)
auszubauen.

Denn in Zukunft werde es eine Nachfrage flr Flugplatze geben, und im Herzen Europas (im
Goldenen Dreieck Paris, Amsterdam und Frankfurt/Main) kénnte bereits jetzt eine Boing 747 auf
der rund 3km langen Rollbahn landen kann, und dies mit kurzen Rollwegen und groBen
Betriebsflachen - und guter Verkehrsanbindung.

Hoch gesteckte Ziele

»~Und der ganze weitere Ausbau soll mit dem griinen Gedanken erfolgen (unter anderem mit viel
Photovoltaik-Anlagen, etc.)®, so Lamparski zuversichtlich. Ein Flugzeughersteller habe bereits
Interesse angeklindigt, so Lamparski, ,was wiederum rund 50 Arbeitsplatze schaffen kann." Es
gelte, eine groBe Nachfrage zu bedienen (dies somit im Cargo- und Passagierbereich), doch daftr
sei eine Anbindung an die Eisenbahn unumganglich.

Viele Fragen von Seiten der Politiker und auch der Bevdlkerung kamen bezliglich des Konzeptes
auf. Einer der wichtigsten Punkte: Die dem Projekt zugrunde liegende Nutzungskonzeption ziele
im Wesentlichen auf zusatzliche Frachtverkehre mit China und dem asiatischen Raum. Das Quell-
und Zielgebiet fur die interkontinental zu beférdernde Luftfracht umfasse Zentraleuropa. Im
Passagierverkehr liege der Schwerpunkt in der Bedienung neuer, bisher nicht angebundener
Destinationen in Osteuropa, heiB3t es.

Rechtliche Aspekte

Die Flugplatz Bitburg GmbH werde fortgefiihrt oder auf eine neue Gesellschaft deutschen,
europaischen oder luxemburgischen Rechts verschmolzen werden. Deren Alleingesellschafter
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werde Lamparski sein und bis zum erfolgreichen Vollzug der Verschmelzung bleiben, hie3 es in
Bezug auf rechtliche Aspekte der GmbH.

Die zitierte Regelung im Letter of Intent gewéahrleistet, dass die Uberleitung sdmtlicher Rechte
und Pflichten auf eine Nachfolgegesellschaft der Flugplatz Bitburg GmbH sichergestellt werde. Die
Entwicklergruppe hat das Konzept fur den BIT-Airport im Aufsichtsrat der Flugplatz Bitburg GmbH
und im Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau des Landes
Rheinland-Pfalz prasentiert und dazu auch entsprechende Unterlagen bereitgestellt.

Besorgnis um UnregelmaBigkeiten

Besorgnisse wurden laut in Bezug auf mdgliche wirtschaftskriminelle Machenschaften, die nur das
Ziel der Gewinnmaximierung hatten, egal zu welchem Preis. Doch diese Blrgerbedenken wurden
von Seiten der Verwaltung behoben.

Michael Billen, Vorsitzender des Aufsichtsrats Flugplatz Bitburg GmbH, stellte der Offentlichkeit
noch einem die getroffene Vereinbarung vor, und Blrgermeister Kandels und Landrat Streit
resimierten die Entwicklung auf der ehemaligen Airbase. Das klare Ziel war es immer, so
Kandels, ,Privatinvestoren zu finden, um die kommunalen Haushalte nicht weiter zu belasten. Am
Verkauf der Bitburger Anteile geht daher kein Weg dran vorbei."

Ob es zum Verkauf der Anteile kommt, entscheidet sich am 22. Juni in den Sitzungen des
Bitburger Stadtrates und des Kreistages. > iz
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Gute Nacht, Bitburg
Zum Artikel "Bit-Airport soll ‘griin' werden" (TV vom 12./13. Juni):

Nun wird er "grin", der Bitburger Airport. Wie viel "griin" geht bei einem Flughafen?

Zahlen zur GroBe der geplanten Photovoltaikanlage oder Erdwarmenutzung: Fehlanzeige. Zu konkret. Vermutlich
ist jede Photovoltaikanlage auf dem Stall eines Landwirtes in der Region groBer.

Wahrscheinlich ist an dem Vorhaben soviel "griun", als ob man die Hausnummer eines Kernkraftwerkes mit
Solarzellen beleuchtet. Erdwarme fir das Rollfeld oder doch nur fir das Rollvorfeld? Egal, Hauptsache ein wenig
"grin". Das macht sich immer gut.

Der Film des Projektentwicklers Frank Lamparski sollte den Zuhérer informieren und aufklaren. Statt dessen wird
er zu Beginn und am Ende mit schénen Aufnahmen der Eifellandschaft "eingelullt". Wir brauchen keinen Herrn

Lamparski, der uns die Reize der Eifellandschaft vor Augen flihrt.

Einheimische und Touristen haben dies langst erkannt. Landrat Joachim Streit sagt, wir méchten keinen
"Knatterflugplatz". Dazu kann ich nur sagen: Wir haben doch bereits einen Knatterflugplatz.

Herr Lamparski ist als Sportflieger voll des Lobes Uber die unkonventionellen Méglichkeiten, die der Bitburger
Flugplatz jetzt schon bietet. Er erzahlt sehr freimitig, dass man in Luxemburg seinem Hobby nicht so
uneingeschrankt nachgehen kann und deshalb gerne auf Bitburg ausweicht.

Mir dammert es so langsam, wo die zunehmende Larmbelastigung durch Hobbyflieger ihre Ursachen hat. An einem
sonnigen Samstag in Bitburg-Stahl registriere ich von zwdlf bis 18 Uhr insgesamt 14 Freizeitflieger, und das,

obwohl das Uberfliegen von Wohngebieten nicht erlaubt ist (siehe TV vom 5. Mai).

Axel Simon sagt, dass es sich dabei um auswartige Flieger handelt. Ob Herr Lamparski, selbst seit 26 Jahren
Sportflieger, wohl einen Narren an Stahl gefressen hat?

Meint er mit "unkonventionell" etwa, dass man sich wie die Axt im Walde benehmen darf und fliegen kann, wann
und wo man will?

Herr Gargon, Mitglied des Bitburger Stadtrates, stellt schlieBlich die passende Frage zu diesem Thema. Wenn
Passagier- und Frachtflug kommen, geht dann die Hobbyfliegerei? Keinesfalls, sagt Herr Lamparski. Die
Sportfliegerei soll bleiben.

Ich sehe schon Boeing und Sportflugzeug eintrachtig nebeneinander landen.

Na dann, gute Nacht, Bitburg. Denn nachts kénnen wir unsere Terrassen zukunftig noch nutzen, weil es keinen
Nachtflug geben wird.

Versprochen.

Birgit Képpchen, Bitburg

infrastruktur

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten
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Nur die Rendite zahlt
Zum Artikel "Bit-Airport soll ‘griin' werden" (TV vom 12./13. Juni):

Ich bin entsetzt Uber die Rattenfanger-Argumentationen der Planer und Beflirworter des Flughafenprojekts. Da
wird eine der umweltschadlichsten Fortbewegungs- und Transportmethoden ohne Skrupel als "griin" verkauft.
Unfassbar.

Da wird mit Studien argumentiert, die einfach ausblenden, dass die Verknappung der fossilen Brennstoffe in
absehbarer Zeit zu einer explosionsartigen Verteuerung von Kerosin fihren wird. Ebenso die seit Langem
Uberféllige Streichung der Subventionierung von Kerosin durch eine reduzierte Mehrwertsteuer.

Da verspricht ein 44-jahriger Projektplaner einer ganzen Region, dass ihre Nachtruhe unangetastet bleibt. Alle
vorhergehenden Studien und Konzepte der letzten zehn Jahre haben Unrecht. Die Verfasser missen wahre
Dilettanten gewesen sein.

Warum bemuhen sich fast alle anderen Flughafen in der Republik um Nachtfluggenehmigungen und nehmen dabei
groBte Konflikte mit der Bevélkerung in Kauf?

Selbst Landrat Joachim Streit war anzumerken, dass ihm bei seinem Einwurf zu diesem Thema nicht ganz wohl
war. Er weiB selber sehr genau, dass internationales Kapital auf derartige Versprechen nichts gibt. Was hier zahlt,
ist einzig und alleine Rendite.

Welcher Tourist fahrt denn vor seinem Abflug oder nach seiner Landung in Frankfurt noch zu einem Einkaufbummel
in die Stadt? Keiner. Der Kreis erhebt zu Recht die Natur der Eifel zum obersten Gut. Die Eifel als Urlaubsziel ist das
groBe Thema, das auch tatsachlich funktioniert. Wer macht eigentlich gerne im Einzugsgebiet von Flughafen
Urlaub? Ich kenne niemanden. Tut mir leid, liebe Gastro nomen und Inhaber von Beherbergungsmaglichkeiten.
Der Traum vom Urlaubsziel Eifel wahrte leider nicht allzu lange. Aber daflir kénnen sie dann als Security-Kraft am
neuen Flughafen arbeiten.

Ich bin enttdauscht Uber die Berichterstattung des TV zu dieser Veranstaltung. Diese undifferenzierte, unkritische
und einseitige Berichterstattung, beginnend bei dem Bericht Gber die Veranstaltung, Gber die Befragungen von
Zuhorern bis hin zur Kommentierung, habe ich nicht erwartet.

Carsten Will, Birtlingen

infrastruktur
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Schoénfarberei
Zum Artikel "Bit-Airport soll ‘griin' werden" (TV vom 12./13. Juni):

"Griner" Flugplatz - was flr ein Widerspruch. Das ist wie trockenes Wasser oder kaltes Feuer. Jedermann weil3
doch, dass der Flugverkehr von allen Verkehrsmitteln den relativ héchsten Aussto3 an umweltbelastenden
Schadstoffen erzeugt. Aber mit "grin" schmickt sich ja heutzutage jeder von RWE bis BP. Seltsam nur, dass die
Klimabelastung trotz all dieser Schénfarberei standig zunimmt.

Dazu passt der Werbefilm von Herrn Lamparski, der im Stil einer Rosamunde Pilcher die Wirklichkeit vergessen
machen soll. Griine Wiesen und Walder, Maare, glickliche Kiilhe und der Dusenlarm werden scheinbar 6kologisch
korrekt in Einklang gebracht. Ein paar Pflasterchen wie Photovoltaikanlage oder LED-Beleuchtung dienen mehr als
ein durftiges Alibi. Und dann noch die Prognosen beziiglich der notwendigen Investitionen und der wirtschaftlichen
Erfolgsaussichten. Schwammig, geschont, unklar. Bei derartig mageren Auskiinften bezliglich der Investoren
missten bei jedem verantwortlich Handelnden die Alarmglocken lduten!

Aber seit der Finanz-, Immobilien- und Wirtschaftskrise muss man wohl auch hier am gesunden Menschenverstand
der Akteure zweifeln.

Thomas Barkhausen, Bitburg

infrastruktur
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Bit-Airport: Am Dienstag fallt die Entscheidung

Es ist die wohl wichtigste Entscheidung, die Kreistag und Stadtrat fiir die kommenden Jahre zu treffen
haben: Am Dienstag beschlieBen die Gremien, ob sie beabsichtigen, ihre Flugplatzanteile zu verkaufen
und den Weg fiir den geplanten Bit-Airport freizumachen.

(kah) Falls es tatsachlich so kommen sollte, wie Frank Lamparski verspricht, wird Bitburg auf den Landkarten
dieser Welt schon in wenigen Jahren eine ganz neue Bedeutung haben. Denn der Projektentwickler plant, die
ehemalige Airbase im Suden der Kreisstadt mit 400 Millionen Euro zu einem internationalen Fracht- und
Passagierflughafen auszubauen. Bis zum Jahr 2025 sollen Lamparski zufolge so 2000 neue Arbeitsplatze entstehen.

Was der Luxemburger auBer finanzstarken Investoren und Zusagen von Fluggesellschaften dazu noch benétigt, sind
die Anteile an der Flugplatz GmbH, die sich zurzeit noch im Besitz von Eifelkreis (37,89 Prozent) und Stadt Bitburg
(16,32 Prozent) befinden.

Die Gremien werden am Dienstag entscheiden, ob sie bereit sind, diese Anteile zu verkaufen. Der Kreistag wird ab
17 Uhr im Kreishaus Bitburg-Prim tagen, der Stadtrat um 19 Uhr im Bitburger Rathaus. Beide Gremien
beschlieBen Uber eine Absichtserklarung, in der die Bedingungen des Verkaufs festgehalten sind. Eine der
wichtigsten Bedingungen ist, dass es keinen Nachtflug geben soll. Darlber hinaus halt das Papier fest, dass
Lamparski 800.000 Euro zahlen muss, wenn es ihm nicht gelingen sollte, drei Jahre nach dem Kauf der Anteile ein
Instrumentenlandesystem zu installieren und funf Millionen Euro in die ,flugbetriebliche Infrastruktur® zu
investieren. Das Geld soll er als Blrgschaft hinterlegen.

Die Absichtserklarung regelt auch, dass die neue Betreibergesellschaft des Bit-Airports pro Start oder Landung Geld
zu zahlen hat, das an die umliegenden Gemeinden geht. Nach finf Jahren sollen so jahrlich rund 80.000 Euro
zusammenkommen. Der Bund, dem ein GroBteil des Flugplatzgelandes gehért, raumt Lamparski eine Kaufoption
ein. Und nicht zuletzt sollen Kreis und Stadt ein Informations- und Mitspracherecht erhalten.

Wird die Erklarung unterzeichnet, dauert es dennoch 18 Monate, bis die Anteile fir rund 100.000 Euro ihren
Besitzer wechseln. Diese Zeit soll Lamparski nutzen kdnnen, um weitere Investoren zu suchen, wahrend ein

unabhangiges Expertenteam seinen Businessplan prift. Wird der Plan fir gut befunden, kann Lamparski die Anteile
kaufen und damit beginnen, seine Plane in die Tat umzusetzen.

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten
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Bit-Airport: Heute féllt die Entscheidung

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Es ist die wohl wichtigste Entscheidung, die Kreistag und Stadtrat fiir die kommenden Jahre zu treffen
haben: Heute beschlieBen sie, ob sie ihre Flugplatzanteile verkaufen und den Weg fiir den geplanten
Bit-Airport freimachen wollen. Der Kreistag berét ab 17 und der Stadtrat ab 19 Uhr.

Frank Lamparski bei der Préasentation des Flughafenprojekts
in Bitburg. TV-Foto: Klaus Kimmling

Bitburg. Falls es tatsachlich so kommen sollte, wie Frank Lamparski verspricht, wird Bitburg auf den Landkarten
dieser Welt schon in wenigen Jahren eine ganz neue Bedeutung haben. Denn der Projektentwickler plant, die
ehemalige Airbase im Siuden der Kreisstadt mit 400 Millionen Euro zu einem internationalen Fracht- und
Passagierflughafen auszubauen. Bis zum Jahr 2025 sollen Lamparski zufolge so 2000 neue Arbeitsplatze entstehen.

Was der Luxemburger auBer finanzstarken Investoren und Zusagen von Fluggesellschaften dazu noch benétigt, sind
die Anteile an der Flugplatz GmbH, die sich zurzeit noch im Besitz von Eifelkreis (37,89 Prozent) und Stadt Bitburg
(16,32 Prozent) befinden. Die Gremien werden heute (Kreistag ab 17 Uhr im Kreishaus, Stadtrat ab 19 Uhr im
Rathaus) entscheiden, ob sie bereit sind, diese Anteile zu verkaufen. Sie beschlieBen (ber eine Absichtserklarung,
in der die Bedingungen des Verkaufs festgehalten sind. Eine der wichtigsten Bedingungen ist, dass es keinen
Nachtflug geben soll.

Betreibergesellschaft zahlt pro Start und Landung

Daruber hinaus halt das Papier fest, dass Lamparski 800 000 Euro zahlen muss, wenn es ihm nicht gelingen sollte,
drei Jahre nach dem Kauf der Anteile ein Instrumentenlandesystem zu installieren und finf Millionen Euro in die
"flugbetriebliche Infrastruktur" zu investieren. Das Geld soll er als Birgschaft hinterlegen. Neu in die Erklarung
aufgenommen wurde, dass die Absicherung alternativ auch Uber eine Rickibertragung des derzeitigen
GmbH-Eigentums an Kreis und Stadt erfolgen kénnte.

Die Absichtserklarung regelt zudem, dass die neue Betreibergesellschaft des Bit-Airports pro Start oder Landung
Geld zu zahlen hat, das an die umliegenden Gemeinden geht. Nach flinf Jahren sollen so jéhrlich rund 80 000 Euro
zusammenkommen. Der Bund, dem ein GroBteil des Flugplatzgeldndes gehoért, raumt Lamparski eine Kaufoption

ein. Und nicht zuletzt sollen Kreis und Stadt ein Informations- und Mitspracherecht erhalten.

Auf Neudeutsch hieB das Papier, Uber das es heute zu entscheiden gilt, noch bis zum 11. Juni "Letter of Intent".
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Wahrend der groBen Flugplatzsitzung, in der Lamparski den Gremien und rund 300 Zuhorern seine Plane erlautert
hat (der TV berichtete), hat man sich jedoch darauf geeinigt, dass nicht nur Landrat Joachim Streit, sondern auch
Lamparski selbst seine Unterschrift darunter setzen soll. Deshalb tragt die Absichtserklarung nun den Namen:
"Memorandum of Understanding" (Verstandigungsvereinbarung).

Und es ist sehr wahrscheinlich, dass die Gremien ihr heute zustimmen werden. Denn die Mehrheit in Kreistag und
Stadtrat will den Bit-Airport. Zwar gibt es auch in anderen Parteien vereinzelt kritische Stimmen, doch haben sich
nur Grine und Linke bisher klar gegen die Flugplatzplane gestellt.

Wird die Erkldarung unterzeichnet, dauert es dennoch 18 Monate, bis die Anteile fir rund 100 000 Euro ihren
Besitzer wechseln. Diese Zeit soll Lamparski nutzen, um weitere Investoren zu suchen, wahrend ein unabhangiges

Expertenteam seinen Businessplan priuft.

Wird der Plan fur gut befunden, kann Lamparski die Anteile kaufen und beginnen, seine Plane umzusetzen.
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Projektplaner Lamparski informierte liber geplanten
Ausbau des "Bit-Airport"

News von 21.06.2010 - 15:12:20 Uhr

Gemeinsame Sitzung von Kreistag und Stadtrat: Projektplaner
Lamparski informierte iiber geplanten Ausbau des "Bit-Airport"

Seit dem Abzug der Amerikaner im Jahr 1994 haben alle an der Konversion
der ehemaligen US-Air Base Bitburg beteiligten Stellen vielféltige
Anstrengungen unternommen und Hirden bewaltigt, um die vorhandene
Luftverkehrsinfrastruktur wieder in Wert zu setzen und adaquat zu nutzen.
Aktuell nimmt diese groBe Vision immer konkretere Gestalt an: Mit dem
Engagement einer luxemburgischen Entwicklergruppe unter der Agide von
Frank Lamparski stehen die kommunalen Gesellschafter und die Flugplatz
Bitburg GmbH vor der angestrebten Privatisierung des Projektes und sehen
darin die groBe Chance, den Flugplatz wieder erfolgreich zivil nutzen zu
kdnnen. Das Konzept ist ein ausschlieBlich privat finanziertes
Entwicklungsvorhaben;

die privaten
Betreiber tragen
in vollem Umfang
das Entwicklungs-
und
Geschaftsrisiko.
Es zielt ab auf
qualifizierte

g Werft-, Fracht-

My,

Passagierverkehre anstelle von groBen Mengen an Flugbewegungen zu bereits
ausreichend bedienten Massendestinationen. Insbesondere im
Passagierverkehr sollen dabei eher Destinationen ab/an Bitburg bedient
werden, die in den Streckenplanen anderer Flughdfen nicht ausreichend
bericksichtigt sind. Die erste Phase des Ausbauprojektes kann auf der
Grundlage der 2008 erteilten Genehmigung flir den Instrumentenflugbetrieb
realisiert werden. Fir die vollsténdige Umsetzung des Projektes ist die
Durchfliihrung eines ergdanzenden luftrechtlichen Genehmigungsverfahrens
erforderlich, das derzeit der fachlichen Abstimmung mit der
Landesluftfahrtbehérde vorliegt.

Der Offentlichkeit tiber diese Entwicklung ein umfassendes
Informationsangebot und dem Planungsvorhaben groBtmoégliche Transparenz
einzuraumen, stand am 11. Juni 2010 im Zentrum einer gemeinsamen
Sitzung von Kreistag Bitburg-Prim und Stadtrat Bitburg in der Bitburger
Stadthalle.

Der luxemburgische Projektplaner Frank Lamparski und sein Team standen
hier den Ratsmitgliedern Rede und Antwort Uber ihre Plane zum Ausbau des
Bitburger Flughafens. 85 Blirgerfragen allein im Vorfeld der Sitzung und die
groBe Zahl der anwesenden Biirger bekundeten das groBe Interesse an der
Thematik.
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Bis zum Jahr
2025 sollen ca.
400 Mio. Euro in
das
Flugplatzprojekt
investiert werden,
2.000 neue
Arbeitsplatze
sollen entstehen.
Angesichts dieser
finanziellen und
6konomischen
Dimensionen
stellte
Projektentwickler
Lamparski klar, hinter der Finanzierung stiinden Investmentgruppen, die
Gelder in Flughafen anlegten. Grundlage der Investitionen seien
internationale Studien, mit denen die groBen Flugzeugbauer und Flughafen
selbst arbeiteten. "Als Ingenieure stitzen wir unsere Arbeit auf seriése
Analysen und Gutachten. Deshalb ist das Risiko kalkulierbar, der Erfolg
unseres Geschaftsmodells berechenbar", so Lamparski.

Die dem Projekt zugrunde liegende Nutzungskonzeption ziele im Wesentlichen
auf zusatzlichen Frachtverkehr mit dem asiatischen Raum und die Bedienung
neuer Flugziele im Passagierverkehr nach Osteuropa. Eine direkte
Beeintrachtigung der an anderen Standorten wie etwa in Luxemburg, Hahn,
Saarbricken, Zweibricken oder Kéln abgewickelten Verkehre ergebe sich
daher nicht.

Im luftrechtlichen

Genehmigungsverfahren werde auf der Grundlage des Verkehrskonzeptes fiir
das Vorhaben ein Bedarfsnachweis gefiihrt. Darliber hinaus sei durch eine
Konkurrenzanalyse im Einzelnen darzustellen, dass solche Negativeffekte auf
andere Standorte vermieden werden.

Ein Thema von besonderem offentlichen Interesse betraf die Beflirchtung
moglichen Nachtflugs. Dies schloss Frank Lamparski kategorisch aus: "Daran
sind wir nicht interessiert, das ist zu teuer." In Bitburg stiinden zwischen 6 bis
22 Uhr ausreichend freie Tagesfenster zur Abfertigung von Frachtfliigen zur
Verfligung. Die Entwicklung ziele nicht auf die nachtflugabhdngigen Paket-
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und Postverkehre ab.

Dem Bitburger
Flughafen
prognostizierte
der
Projektentwickler
auch ohne

Nachtfluggenehmigung eine gute Entwicklung. Der Luftverkehr stelle
anerkannt eine der bestandigsten Wachstumsbranchen dar, so dass die
Zukunftsorientierung der geplanten Investitionen nicht in Abrede zu stellen
sei. Bitburg liege zudem im "Goldenen Dreieck zwischen Amsterdam, Paris und
Frankfurt", der Flugverkehr werde sich bis 2025 verdoppeln. Studien zufolge
wlrde sowohl! der Fracht- als auch der Passagierverkehr jahrlich um finf bis
sechs Prozent steigen. Es werde zu einem Mangel an Flughafen kommen, den
Bitburg abfedern kdnne. Die Bedingungen daflir seien ideal wegen der guten
Infrastruktur des Flugplatzes, wegen des ausreichenden Platzangebots und der
Rollwege, die so kurz seien, dass sie fur Airlines nicht zum Kostenfaktor
wlrden.

Zudem soll der Ausbau der Infrastruktur auch eine 6kologische Aufwertung
erfahren: Erdwarmenutzung, moderne Abwasserbehandlung, Photovoltaik und
stromsparende Technik sollen bei der Planung bertcksichtigt werden. Auch
starke eine leistungsféhige Luftverkehrsinfrastruktur die Wettbewerbsfahigkeit
der Region bei Standortentscheidungen von Unternehmen, werte den
Wirtschaftsstandortes durch projektbezogene Auftragsvolumen flir die
regionale Wirtschaft insgesamt erheblich auf, betonte Lamparski.

In getrennten Sitzungsberatungen von Kreistag und Stadtrat am 22. Juni
2010 beschlieBen die beiden Gremien abschlieBend Uber die Absichtserklarung
zum Verkauf der kommunalen Flugplatzanteile an Frank Lamparski. Der
Verkauf dieser Anteile soll dann nach 18 Monaten endgiiltig erfolgen.
Wahrenddessen soll Lamparskis Businessplan von einem unabhangigen
Experten-Team gepriift und als tragfahig bestatigt werden. Der Bund, dem die
Landebahn, die Rollwege und Vorfelder gehéren, rédumt Lamparski bis Ende
2011 die Option ein, das Gelande zu kaufen.

Die Flugplatz Bitburg GmbH soll dann fortgeflihrt oder zu einer neuen
Gesellschaft deutschen, europaischen oder luxemburgischen Rechts
verschmolzen werden, deren Alleingesellschafter Lamparski sein und bis zum
erfolgreichen Vollzug der Verschmelzung bleiben wird. Die zitierte Regelung in
der kommunalen Absichtserklarung gewahrleistet, dass Lamparski persénlich
die Uberleitung sdmtlicher Rechte und Pflichten auf eine Nachfolgegesellschaft
der Flugplatz Bitburg GmbH sicherstellen wird. Damit wird das Interesse der
Altgesellschafter an einer verldsslichen Weiterentwicklung des Flugplatzes in
Bitburg mit der dafiir notwendigen Handlungsfreiheit des Neugesellschafters in
Einklang gebracht. Dem Eifelkreis Bitburg-Prim und der Stadt Bitburg wird
auch nach dem Verkauf ihrer Anteile an der Flugplatz Bitburg GmbH ein
angemessenes Informations- und Mitspracherecht in der Gesellschaft
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eingeraumt. Denkbar ist je ein Sitz fir den Eifelkreis und die Stadt in einem
Entscheidungsgremium der Gesellschaft - im Aufsichtsrat, im Beirat oder
einem vergleichbaren Organ.

Hits: 1372

Weitere News zu diesem Thema:
» 10 Jahre Bitburger Bierfest

» PSA Technology GUbernimmt PSA

» Ministerprasident Beck besucht die
koptische Gemeinde in Bitburg

» Druckversion zeigen
» News einem Freund empfehlen
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Augen zu und durch - im Blindflug
Zum Artikel "Bit-Airport soll ,griin' werden" (TV vom 12./13. Juni):

Der uns in der Eifel erschienene Luftfahrt-Messias ist im Begriff, die Zukunft der internationalen Frachtfliegerei zu
revolutionieren. Nach 26 Jahren eigener Recherche im Privatflugzeug hat Herr Lamparski ein kleines, goldenes
Dreieck aufgetan, wo Verkehrsfliegerei von nun an entgegen allen in der Branche geltenden Regeln stattfinden
kann. Frachter mussen nachts, jedenfalls in Bitburg, nicht mehr fliegen. Hoffentlich gibt es nicht die chinesische
Version Lam Par Ski, die in Fernost ihr Unwesen treibt. Keine Nachtstarts in Fernost, das wiirde bedeuten: keine
Taglandungen in Bitburg. Das Ende des Langstreckenflugverkehrs. Ein internationaler Flughafen ohne 24-Stunden-
Betrieb ist heutzutage nicht mehr denkbar, dass man sich das Gegenteil von einem "Experten" tberhaupt anhdren
muss, ist geradezu unglaublich. Auch die kleinste Erfolgschance bei diesem Vorhaben wird hier von beiden Seiten
wie selbstverstandlich vertraglich ausgemerzt.

Was das Auftreiben von 400 Millionen Euro betrifft, wir sind sehr zuversichtlich. Mag sein, dass ein seridser
Unternehmer sehr viel Uberzeugungsarbeit bei seiner Bank leisten muss, um an einen Bruchteil dieser Summe zu
gelangen, aber wenn es um Hunderte von Millionen geht, da reicht es, fest genug in die Backen zu blasen.

So ist nun mal die heutige Zeit. Was am Nirburgring vehement verteufelt wird, ist hier in bester Ordnung. Stimmt,
das Geld kommt aus einer anderen Ecke. Der Steuerzahler wird vielleicht nicht ausgebeutet, aber seine Intelligenz
wird zumindest mit FiiBen getreten. Mit den Jahren wird wohl bei Politikern auch der Verstand abgegriffen. Wenn
die Vorgehensweise bei diesem ambitionierten Projekt auch in Zukunft auf dem bisherigen Niveau ausgetragen

wird, ist der Weg vom Goldenen Dreieck zum Bermuda-Dreieck klirzer als gedacht.

In diesem Sinne, Augen zu und durch. Im Blindflug.

Norbert Proost, Messerich

infrastruktur
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Bit-Airport: Kreis Bitburg-Priim und Stadt Bitburg wollen Anteile
verkaufen

Der Kreistag des Eifelkreises Bitburg-Priim hat am Dienstagabend den Weg fiir ein 400-Millionen-
Euro-Projekt freigemacht: Er will seine Flugplatz-Anteile an Frank Lamparski verkaufen. Auch der
Stadtrat will verkaufen.

(kah) Die Flugplatz-Entscheidung ist gefallen: Der Kreistag Bitburg-Prim hat am Dienstagabend mehrheitlich
entschieden, Frank Lamparski den Weg zum Bit-Airport freizumachen - einem internationalen Werft-, Fracht- und
Passagierflughafen, in dessen Entwicklung der luxemburgische Projektplaner bis 2025 rund 400 Millionen Euro
investieren mochte.

Mehr zum Thema: Infos zu den Details der Beschliisse sowie zur Diskussion im Stadtrat und im
Kreistag finden Sie hier

Der Kreistag hatte bei sieben Gegenstimmen von Grinen, der Linken, SPD (Horst Bittner und Nico Steinbach)
und FDP (Grafin Eva von Westerholt) einer Absichtserklarung zugestimmt, die regelt, unter welchen Bedingungen
seine Anteile an der Flugplatz Bitburg GmbH (siehe Extra) auf Lamparski tGibergehen.

Auch der Bitburger Stadtrat hatte am gleichen Abend Uber den Verkauf seiner Flugplatz-Anteile abgestimmt. Der

Rat stimmte ebenfalls bei sechs Gegenstimmen (Grine, SPD und FBL) und drei Enthaltungen (FBL, FDP, Liste
Streit) dafur.
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Bit-Airport: Stadt und Kreis wollen verkaufen

Der Kreistag des Eifelkreises Bitburg-Priim hat den Weg fiir ein 400-Millionen-Euro-Projekt freigemacht:
Er will seine Flugplatz-Anteile an Frank Lamparski verkaufen. Dieser plant, den Bitburger Flugplatz bis
2025 zu einem internationalen Airport auszubauen.

(kah) Die Flugplatzentscheidung ist gefallen: Der Kreistag Bitburg-Prim und der Stadtrat Bitburg haben gestern
mehrheitlich entschieden, Frank Lamparski den Weg zum Bit-Airport freizumachen - einem internationalen Werft-,
Fracht- und Passagierflughafen, in dessen Entwicklung der luxemburgische Projektplaner bis 2025 rund 400
Millionen Euro investieren mdchte.

Die Gremien haben trotz einiger Gegenstimmen einer Absichtserkldrung zugestimmt, die regelt, unter welchen
Bedingungen ihre Anteile an der Flugplatz Bitburg GmbH (siehe Extra) auf Lamparski Gbergehen. Der Kreistag hat
bei insgesamt sieben Gegenstimmen von Grinen, der Linken, SPD (Horst Bittner und Nico Steinbach) und FDP
(Eva Grafin von Westerholt) fur die Absichtserklarung gestimmt. Der Stadtrat stimmte ebenfalls bei sechs
Gegenstimmen (Grine, SPD und FBL) und drei Enthaltungen (FBL, FDP, Liste Streit) daftr.

Folgende Bedingungen listet die gemeinsame Absichtserklarung auf:

e Eine der Wichtigsten ist, dass auf Nachtflug verzichtet wird. .

e FEifelkreis und Stadt erhalten ein Informations- und Mitspracherecht in der kiinftigen Betreibergesellschaft.

e Dariber hinaus hélt das Papier fest, dass Lamparski 800.000 Euro zahlen muss, wenn es ihm nicht gelingen
sollte, drei Jahre nach dem Kauf der Anteile ein Instrumentenlandesystem zu installieren und flnf Millionen
Euro in Landebahn, Rollwege & Co. zu investieren. Das Geld soll er als Blirgschaft hinterlegen.

e Alternativ sollen sich Kreis und Stadt auch Uber eine Rlckubertragung des derzeitigen GmbH-Eigentums
absichern kénnen. Wie diese genau aussehen kdnnte, ist noch auszuhandeln. Auf Antrag der Kreistags-SPD
wurde gestern hinzugefligt, dass den Altgesellschaftern zusteht, zu wahlen, fir welche Variante der
Absicherung sie sich entscheiden. Dem folgte auch der Stadtrat.

e Die vier Mitarbeiter der Flugplatz GmbH (Geschéaftsfiihrer, Flugleiter, Buchhalter und Sekretarin) werden von
Lamparski auf mindestens zwei Jahre weiterbeschaftigt.

e Der Bund, dem die Landebahn, die Rollwege und Vorfelder gehdren, raumt Lamparski bis Ende 2011 die
Option ein, das Gelande zu kaufen.

e Auch an die womadglich larmgeplagten Anliegergemeinden wird in der Absichtserklarung gedacht: Die neue
Betreibergesellschaft des Bit-Airports soll pro startendem oder landendem Flugzeug Geld einzahlen. Nach
funf Jahren sollen so jahrlich rund 80.000 Euro zusammenkommen, die den betroffenen Orten zugute
kommen.

Unterzeichnet wird die Absichtserklarung sowohl von Landrat Joachim Streit als auch von Frank Lamparski, der nun
- da er die Aussicht hat, die kommunalen Flugplatzanteile Gbernehmen zu kénnen - eine wichtige Hirde
genommen hat. Nach Auskunft seiner Pressesprecherin plant Lamparski, demnachst Gesprache mit der Firma Hess
(Trier) und der Képpen KG (Bitburg), aufzunehmen, die ebenfalls Anteile an der Flugplatz GmbH besitzen. Denn
sein Ziel ist es, die GmbH komplett zu ibernehmen und in eine andere Gesellschaftsform zu Uberfliihren (siehe
Extra).

Bis Ende 2011 hat Lamparski Zeit, Investoren flr sein GroBprojekt zu gewinnen. Ein von der Flugplatz GmbH
beauftragtes Expertenteam wird derweil seinen Businessplan prifen. Wird der fir gut befunden, sollen die Anteile
im Wert von 100.000 Euro in rund anderthalb Jahren endgliltig ihren Besitzer wechseln.

Damit hatten der Eifelkreis und die Stadt Bitburg ein Ziel erreicht, das sie jahrelang vergeblich verfolgt haben: Den
Flugplatz zu privatisieren. Mit der Aussicht, dass ein Flughafen daraus wird. Und ohne, dass sie daflir mit
Steuergeld aufkommen mussten.

Meinung
Von Katharina Hammermann

Es ist ein historischer Moment, fiir all jene, die schon immer fiir den Flugplatz Bitburg gekampft haben. Es ist ein
Tag des Triumphes fiir Billen & Co. Denn sie sind ihrem Ziel so nahe wie noch nie: Nun steht fest, dass ihr Flugplatz
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privatisiert werden soll. Nun ist ihre Hoffnung, dass Bitburg einen internationalen Flughafen bekommt, begriindeter
denn je.

Das heif3t jedoch noch nicht viel. Die Flugplatzgegner mussen den Kopf deswegen noch lange nicht in den Sand
stecken. Denn noch liegen zahlreiche Hirden vor Frank Lamparski: Er muss weitere Anteile kaufen, mit dem Bund
Uber den Kauf des Flugplatzgeléandes verhandeln und mit den Amerikanern Uber die Nutzung des Luftraums, er
muss eine neue Fluggenehmigung beantragen, sein Business-Plan muss der Uberpriifung standhalten, es miissen
Vertrage mit Kreis und Stadt ausgehandelt werden, er muss Fluggesellschaften davon lberzeugen, dass Bitburg
eine Reise Wert ist und Investoren finden... und 400 Millionen Euro sind viel Geld.

Sollte ihm all das tatsachlich gelingen. Sollten Terminal und Cargo-Hallen tatsachlich eines Tages stehen, dann
muss der Laden auch noch laufen. Und schwarze Zahlen schreiben.

Blickt man sich in der deutschen Flughafenlandschaft um und befragt man Experten, ist es allerdings sehr
unwahrscheinlich, dass das passiert. Und so kénnen alle einfach weiter hoffen.

k.hammermann@volksfreund.de
EXTRA

Flugplatz Bitburg GmbH: Frank Lamparski gehdren 40,53 Prozent der GmbH-Anteile. Gestern haben der
Eifelkreis (37,89 Prozent) und die Stadt Bitburg (16,32 Prozent) ihre Absicht bekundet, Lamparski auch ihre Anteile
zu Uberlassen. Weitere Anteilseigner sind die Adolf Hess GmbH (2,63), Hermann Kdéppen KG (2,63), mit denen
Lamparski noch verhandeln muss. Im Mai hat er zudem die Entwicklungs- und Betriebsgesellschaft Flugplatz
Bitburg mbH (EBFB) gekauft. Sie tragt 26 Prozent der Verluste, die der Flugplatz derzeit macht (insgesamt 220.000
Euro pro Jahr). Daher kommt Lamparski jetzt schon fiir mehr als die Halfte der Verluste auf.

Die Finanzierung: Frank Lamparski plant, die Flugplatz GmbH ganz zu ibernehmen und das GmbH-Kapital mit
Hilfe seiner Grundinvestoren auf finf Millionen Euro aufzustocken. Damit sollen die Planung und die Instandsetzung
bestehender Anlagen bezahlt werden. Dann will er die GmbH in eine Kommanditgesellschaft auf Aktie umwandeln.
Diese Rechtsform habe er gewahlt, weil sie Kommanditisten und Komplementare hat. Wahrend die einen ein
Stimmrecht haben, sind die anderen stille Teilhaber und haben nur Kapital in der Gesellschaft. Die Kommanditisten
zahlen in einen Fonds ein - jeweils mindestens 1,25 Millionen Euro. ,Wir gehen davon aus, dass wir in funf Jahren
schwarze Zahlen schreiben®, sagt Lamparski. Die Rendite werde zwischen sechs und sieben Prozent liegen.
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Bitte ein Bit-Airport?

Der Tower ist schon renoviert: Aus dem ehemaligen Militarflughafen Bitburg, 1994 von den Amerikanern verlassen,
soll nach Jahren des Dornréschenschlafs der Bit-Airport fiir Fracht und Passagiere werden. Mit Hilfe von Investoren will
Projektentwickler Frank Lamparski (Luxemburg) bis zu 400 Millionen Euro in den Ausbau stecken. Die Plane sind
umstritten. Foto: Pierre Matgé/Tageblatt
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GrofRe Zweifel
Zum Artikel "Bit-Airport soll ,griin' werden" (TV vom 12./13. Juni):

Die Vorstellung des Konzeptes am 11. Juni in der Stadthalle Bitburg hat einen sehr zwiespaltigen Eindruck
hinterlassen. Es zeigt einerseits eine Vision fur die ganze Region Bitburg auf, indem eine mégliche Perspektive flr
die bald leer stehenden Flachen in der Stadt - und naturlich auch fir die aktuell ungenutzten Flachen auf dem
Flugplatzgeléande - geboten wird.

Andererseits hat der Projektleiter selbst es versaumt, ein wirklich Gberzeugendes Bild von sich und dem Projekt zu
vermitteln. Vielmehr provoziert er teils selber ein kritisches Hinterfragen seiner Vision.

Zweifel entstehen aus mehreren Grinden. Eher unerheblich ist da noch, dass bei der multimedialen Prasentation zu
offensichtlich mit Lockmitteln gearbeitet wurde, die wahrend der anschlieBenden Befragung und der Darstellung
des Konzeptes kaum noch Platz finden.

Mehr schon, weil der Eindruck entsteht, dass sich hier auf eine Perspektive versteift wird, die aktuell die universelle
Lésung zu sein scheint, stadtebauliche Probleme der nahen Zukunft zu meistern, ohne die Zeit fir die Betrachtung
wirklicher Alternativen aufzuwenden.

Eine derartige Festlegung auf eine Losung bedeutet zwangslaufig eine ungewollte Abhdangigkeit. Doch die gréBten
Zweifel entstehen, weil eben das Vertrauen nicht vermittelt werden kann, nicht in und nicht durch die beteiligten

Personen und nicht in die Tragfahigkeit des Konzeptes.

Aber beides ware wichtig, fir die Freigabe der Liegenschaften und die zentrale mittel- und langfristige Bedeutung
des Projektes flr die Region und die Bevdlkerung.

Und das den Politikern entgegengebrachte Vertrauen sollte von eben diesen auf den Rickhalt in der Bevdlkerung
Uberprift werden. Ware hier eine Blirgerbefragung nicht der richtige Weg, um zu erfahren, ob eine aus
wirtschaftlichen Uberlegungen getroffene Entscheidung auch von der Bevélkerung als der richtige Weg mit den

richtigen Leuten empfunden wird?

Mehr Mut bitte, flir ein Stlickchen direkte Demokratie.

Klaus Hoffmann, Réhl
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aus unserem Archiv vom 22. Juni 2010

Kreistag: GroRBe Mehrheit trotz vieler kritischer Worte

Der Kreistag ist mehrheitlich fiir einen Verkauf seiner Flugplatz-Anteile. Dennoch haben sich nur CDU
und FWG ganz klar hinter die Flugplatz-Plane gestellt. SPD und FDP duBerten deutliche Skepsis. Griine
und Linke stellten sich ganz dagegen.

(kah) Das Meinungsbild zum geplanten Bit-Airport ist im Kreistag keineswegs einheitlich. Obwohl die Mehrheit
gestern fir die Absichtserklarung zum Verkauf der GmbH-Anteile stimmte, gab es in den Reden - auBer von CDU
und FWG - reichlich kritische AuBerungen.

Ein wie zu erwarten geschlossenes Ja kam von der CDU. ,Ich bin froh, dass wir so weit sind®, sagte Michael Billen,
der schon seit Jahren hinter dem Flugplatz steht. Der Flugplatz sei eine groBe Chance, mit privatem Geld
Arbeitspldatze zu schaffen. Und die Kommunen seien abgesichert.

Ebenfalls geschlossen dafiir stimmte die FWG. ,Wir haben den Flugplatz seit 1994 positiv, aber kritisch begleitet
und kdnnen heute stolz sein®, sagte Rudolf Rinnen. In Zukunft brauche der Kreis den Flugplatz nicht mehr zu
bezuschussen, was dazu fihren kdnne, dass die Kreisumlage nicht erhoht werden misse.

Deutlich kritischer war die SPD. Die Genossen stimmten mit zwei Ausnahmen dafiir, da ihre Bedingungen - kein
Nachtflug und kein 6ffentliches Geld erfillt sind. Dennoch duBerte Bernd Spindler Zweifel: daran, dass ein Flugplatz
grin sein kann oder ob es auch bei ,kein Nachtflug" bleibe, wenn er ohne nicht mehr auskommen sollte.

Zweifel, die er mit den Grinen (die geschlossen dagegen stimmten) und der FDP (eine Gegenstimme) teilt. Eva
Grafin von Westerholt (FDP) und Helmut Fink (Griine) waren sich in vielen Punkten einig, insbesondere, was die
wirtschaftlichen Erfolgsaussichten angeht. 2009 habe Lux-Cargo ein Minus von 153 Millionen gemacht. Sie glauben,
dass das Projekt scheitert. ,Dann werden wir als Region an Glaubwirdigkeit verlieren", sagte Westerholt. ,Wir sind
flr eine nachhaltige Entwicklung, die fir die Blrger vertraglich ist", betonte Fink.

Auch Wolfgang Ferner stimmte dagegen. ,Die Linke halt es flir einen Fehler, wenn 6ffentliches Eigentum
verscherbelt wird®, sagte er. Auch er duBerte Zweifel an den Erfolgsaussichten. Bitburg liege am Rande des
Geschehens. Auch er flrchte einen Imageschaden.
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Rote Karte
Zum Artikel "Bit-Airport soll ,griin' werden" (TV vom 12./13. Juni):

Ich schlage vor, das Wort "griiner Flugplatz" zum Unwort des Jahres zu erklaren.

Fir wie dumm halten Lamparski & Co. die Bevdlkerung, wenn bei der Ausweitung eines Landeplatzes auf einen
Flughafen fir GroBflugzeuge von einem "griinen Flugplatz" gesprochen wird, nur weil ein paar energetische
MaBnahmen in das Projekt einflieBen? Auch die Absicht, dort keinen Nachtflugbetrieb stattfinden zu lassen, wird
nicht zu einer Umweltvertraglichkeit fihren. Der Larm durch die Kampfflieger ist schon groB genug, und die Anzahl

der Flug- und Landeplatze in der GroBregion ist mehr als ausreichend. Schade um die Natur und den Tourismus und
"Rote Karte" fir die unterstitzenden Politiker.

Arno Schafer, Trier
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Flugplatz Bitburg: Absichtserklarung unterzeichnet - volksfreund.de http://www .volksfreund.de/nachrichten/region/bitburg/kurz/Kurz-Flugpl...

aus unserem Archiv vom 27. Juni 2010

Flugplatz Bitburg: Absichtserklarung unterzeichnet

Am Sonntagmittag haben die Verhandlungspartner des Eifelkreises Bitburg-Priim, der Stadt Bitburg,
der Flugplatz Bitburg GmbH und der Projektentwickler Frank Lamparski eine gemeinsame
Absichtserklarung zum Verkauf der kommunalen Geschéftsanteile an der Flugplatz Bitburg GmbH

unterzeichnet.

Nach der Unterzeichnung: Stadtbilirgermeister Joachim
Kandels, Projektentwickler Frank Lamparski,
Aufsichtsratsvorsitzender Michael Billen und Landrat Joachim
Streit. TV-Foto: Rudolf Hoser

Bitburg. (rh) DrauBen auf dem Vorfeld, auf der Start- und Landebahn herrschte Hochbetrieb bei der Luxembourg
Airshow. Drinnen trafen sich die maBgeblichen Manner, um das Projekt Bit Airport einen weiteren Schritt nach
vorne zu bringen. Der Kreistag des Eifelkreises Bitburg-Prim und der Stadtrat Bitburg hatten am 22. Juni durch
ihre Ratsbeschlisse der gemeinsamen Absicht bezuglich des Verkaufs der kommunalen Geschéftsanteile an der
Flugplatz Bitburg GmbH zugestimmt. Projektentwickler Frank Lamparski, Landrat Joachim Streit,
Stadtblirgermeister Joachim Kandels und der Aufsichtsratsvorsitzende der Flugplatz Bitburg GmbH, Michael Billen,
unterzeichneten eine entsprechende Absichtserklarung.

Fur Michael Billen war die Unterzeichnung ein weiterer wichtiger Meilenstein in der Entwicklung des Flugplatzes.
"Heute ist ein groBer Tag fir den Flugplatz Bitburg. Uns ist es gelungen, den ersten Schritt zu tun. Wir haben jetzt
18 Monate Zeit, den zweiten Schritt zu tun zur vollkommenen Privatisierung des Bitburger Airports", sagte Billen.
Frank Lamparski meinte: "Wir sind froh, dass wir heute zur Unterzeichnung des Memorandums gekommen sind
und mit der konkreten Planung beginnen kdnnen. Wir hoffen, dass wir dies in den nachsten 18 Monaten abschlieBen
und zu einem guten Ende bringen." Joachim Kandels sagte: "Mit der Absichtserklarung sind wir einen
entscheidenden Schritt weitergekommen." Landrat Joachim Streit: "16 Jahre nach dem Abzug der Amerikaner ist
ein wichtiger Schritt vollbracht. Projektentwickler Lamparski hat seine Absicht heute auch schriftlich erklart, den
Flugplatz Bitburg zu entwickeln. Die Bedeutung von solchen Flugplatzen erkennt man daran, dass der weltgréBte
Investor auch einen Flugplatz in Deutschland erworben hat. Das zeigt auch, dass Chancen auch fur Bitburg

bestehen."
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Flugplatz Bitburg: Absichtserklarung unterzeichnet - volksfreund.de http://www .volksfreund.de/nachrichten/region/bitburg/kurz/Kurz-Flugpl...

aus unserem Archiv vom 27. Juni 2010

Flugplatz Bitburg: Absichtserklarung unterzeichnet

Am Sonntagmittag haben die Verhandlungspartner des Eifelkreises Bitburg-Priim, der Stadt Bitburg,
der Flugplatz Bitburg GmbH und der Projektentwickler Frank Lamparski eine gemeinsame
Absichtserklarung zum Verkauf der kommunalen Geschéftsanteile an der Flugplatz Bitburg GmbH

unterzeichnet.

Nach der Unterzeichnung: Stadtbilirgermeister Joachim
Kandels, Projektentwickler Frank Lamparski,
Aufsichtsratsvorsitzender Michael Billen und Landrat Joachim
Streit. TV-Foto: Rudolf Hoser

Bitburg. (rh) DrauBen auf dem Vorfeld, auf der Start- und Landebahn herrschte Hochbetrieb bei der Luxembourg
Airshow. Drinnen trafen sich die maBgeblichen Manner, um das Projekt Bit Airport einen weiteren Schritt nach
vorne zu bringen. Der Kreistag des Eifelkreises Bitburg-Prim und der Stadtrat Bitburg hatten am 22. Juni durch
ihre Ratsbeschlisse der gemeinsamen Absicht bezuglich des Verkaufs der kommunalen Geschéftsanteile an der
Flugplatz Bitburg GmbH zugestimmt. Projektentwickler Frank Lamparski, Landrat Joachim Streit,
Stadtblirgermeister Joachim Kandels und der Aufsichtsratsvorsitzende der Flugplatz Bitburg GmbH, Michael Billen,
unterzeichneten eine entsprechende Absichtserklarung.

Fur Michael Billen war die Unterzeichnung ein weiterer wichtiger Meilenstein in der Entwicklung des Flugplatzes.
"Heute ist ein groBer Tag fir den Flugplatz Bitburg. Uns ist es gelungen, den ersten Schritt zu tun. Wir haben jetzt
18 Monate Zeit, den zweiten Schritt zu tun zur vollkommenen Privatisierung des Bitburger Airports", sagte Billen.
Frank Lamparski meinte: "Wir sind froh, dass wir heute zur Unterzeichnung des Memorandums gekommen sind
und mit der konkreten Planung beginnen kdnnen. Wir hoffen, dass wir dies in den nachsten 18 Monaten abschlieBen
und zu einem guten Ende bringen." Joachim Kandels sagte: "Mit der Absichtserklarung sind wir einen
entscheidenden Schritt weitergekommen." Landrat Joachim Streit: "16 Jahre nach dem Abzug der Amerikaner ist
ein wichtiger Schritt vollbracht. Projektentwickler Lamparski hat seine Absicht heute auch schriftlich erklart, den
Flugplatz Bitburg zu entwickeln. Die Bedeutung von solchen Flugplatzen erkennt man daran, dass der weltgréBte
Investor auch einen Flugplatz in Deutschland erworben hat. Das zeigt auch, dass Chancen auch fur Bitburg

bestehen."
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AuBerst ritselhaft
Zum Artikel "Bit-Airport soll ,griin' werden" (TV vom 12./13. Juni):

Ganz ehrlich, was am 11. Juni vom Projektentwickler und passionierten Hobbypiloten Frank Lamparski zur
zuklnftigen Entwicklung des Bitburger Flughafens ausgefihrt wurde, entbehrt nicht einer gewissen Komik.

Der Okologie wurde ein gréBerer Raum im einfiihrenden Film und in der anschlieBenden Fragerunde eingerdumt.
Ein geschickter Schachzug. Die Umweltauflagen, die ein moderner Flughafen heute erfillen muss, wurden als neue
"Erfindung" des Planungsbiiros verkauft. Vielleicht hatten die Planer auch den Gegenentwurf eines Energieparks,
der von Griinen und Linken beflirwortet wird, im Hinterkopf. Wer wenige Tage vorher bei der ebenfalls sehr gut
besuchten Versammlung der Blrgerinitiative gegen Nachtflug dabei gewesen ist, muss vom Glauben abfallen und
sich in einer anderen 6konomischen Welt angesiedelt sehen. Hier wurde eindeutig nachgewiesen, dass alle in
Deutschland bisher privatisierten Flughafen keinen wirtschaftlichen Erfolg hatten und nur durch erhebliche
Zahlungen der Kommunen und damit des Steuerzahlers am Leben gehalten wurden und werden.

Das von Frank Lamparski besonders erwahnte sogenannte "Goldene Dreieck" zwischen Amsterdam, Paris und
Frankfurt, deren Flugh&fen zu den gréBten in Europa zahlen und deren von ihm vorhergesehene Uberlastung waren
Grundlage fur seine Darstellung, dass sich dadurch erhebliche Chancen fiir den Bitburg International Airport
ergeben werden und der Flughafen in Bitburg zu deren Entlastung beitragen wirde. Ratselhaft ist mir dabei, dass
der weitere Ausbau des Frankfurter Flughafens nicht erwahnt wurde und dass das Angebot der rheinland-
pfalzischen Landesregierung fir die Nutzung des Flughafen Hahn flr Nachtfliige nicht in Betracht gezogen wurde.

Fir mich bleibt die Frage, wer als engagierter Kommunalpolitiker, der nicht in seiner Meinungsbildung einseitig

festgelegt ist, nach dieser Vorstellung von Frank Lamparski und seines Teams noch in der Lage ist, guten
Gewissens ja zum Projekt und ja zum Verkauf der Anteile sagen zu kénnen.

Bernd Kruse, Bitburg
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GroRprojekte bedrohen das Gold der Eifel
Zum Flughafen Bitburg und dem Steinbruch Olk:

Die Trierer-Bitburger Mulde ist ein riesiges unterirdisches Wasserreservoir: Tiefengerinnwasser, das vor
Generationen durch die Klifte des Bundsandsteins und die Poren des Kalkgesteins nach unten in die
Grundwasserstockwerke gesickert ist. Teils fossiles Wasser von guter Qualitat.

Bedroht wird dieses Gold der Eifel von folgenden Problemen: jahrzehntelange dokumentierte
Umweltvorkommnisse der beiden Flugplatze mit der Kerosinproblematik J.P. 8. Nato-Pipeline,
Klarschlammaufbringung mit Arzneimittelriickstéanden, Spritzmittel der Landwirtschaft, Benzolbelastung Luft und
Boden der B 51.

Was jetzt noch fehlt, ist der Mega-Steinbruch (Verkarstung) mit Mullverbrennung/Zementwerk und der geplante
Mega-Flugplatz Bitburg auf unseren Grundwasserneubildungsflachen. Und das soll keine Auswirkungen auf das
Kylltalwasserwerk haben? Wir ziehen bis zu 60 Prozent Uferfiltrat mit in die Trinkwasserbrunnen an der Kyll.

In Dissertationen der Uni Trier (etwa Hintermeier) wird klar ein anderes Handeln gefordert. Der Bioreaktor Mensch
reagiert auf sich veranderndes Wasser. Die Forschung kann heute mit aufwandigen Analysen feststellen, mit
welchen Stoffen das Wasser in Verbindung stand. Es ist eine Frage der Zeit, wann die Problemstoffe die
Grundwasserstockwerke erreichen.

Mit Billens Bauernschlaue (Bit-Airport) und dem Lava-Stolz-Megasteinbruch bei Olk verscharfen sich die Probleme
in der Trierer-Bitburger Mulde. Laut europaischen Wasserrahmen-Richtlinien darf es "zu keiner Verschlechterung
kommen"; so sind etwa Gefahrguttransport im Kylltal auf Schiene und StraBe beschrankt. Fir Luftfracht mlsste
dieses auch gelten.

Das Wasser der Mulde dient als GroBflachenversorgung der Region. Darum, liebe Bier-Kaffee-Teetrinker, wir leben
heute von gutem Wasser. Fur die nachsten Generationen ist das Lebensmittel Nummer eins vor

intensivlandwirtschaftlicher und wirtschaftlicher Ausbeutung zu schitzen.

Ubrigens: In den Research-Berichten der EU liest man, dass hinter GroBkldranlagen hohe Hormonkonzentrationen
zu verzeichnen sind. Ich bin gespannt auf die noch zu schreibenden Gutachten.

Hans-Joachim Spang, Welschbillig
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aus unserem Archiv vom 13. Juli 2010

Flugplatz: Griine fordern schnelle Entscheidung

Bitburg. (kah) Nach wie vor setzen sich die Griinen des Eifelkreises Bitburg-Priim gegen den geplanten
400-Millionen-Ausbau des Bitburger Flugplatzes zu einem Werft-, Fracht- und Industrieflughafen zur Wehr. Sie
haben nun die Landesregierung aufgefordert, bis Ende des Jahres eine Grundsatzentscheidung flir oder gegen einen
weiteren Flughafen in Rheinland-Pfalz zu treffen. Der Bund sieht, so ist es in seinem Flughafenkonzept festgehalten,
derzeit keinen Bedarf flir den Ausbau eines Flugplatzes wie Bitburg. Dies geht aus der Antwortauf eine kleine
Anfrage der Bundestagsabgeordneten Ulrike Hofken an die Bundesregierung hervor. Erst vor wenigen Wochen
haben der Eifelkreis und die Stadt Bitburg eine Absichtserklarung unterzeichnet, in der festgehalten ist, dass sie
ihre Flugplatzanteile an einen luxemburgischen Investor verkaufen wollen und damit den Weg zum geplanten
Bit-Airport freimachen.
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Bundesregierung sagt ,,Nein" zum BIT Airport
- 14.07.2010 -

Ein Ausbau des Flughafen Bitburgs steht im Widerspruch zum Flughafen-
Konzept der Bundesregierung. Sie will auch keine Haushaltsmittel fir einen
solchen Ausbau zur Verfligung stellen.

Das ist die Antwort des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung auf die Kleine Anfrage der Griinen
Bundestagsabgeordneten Ulrike Hofken nach den ,Risiken durch die
geplante Privatisierung des Bitburger Flugplatzes". Dagegen betont der Bund
die Wichtigkeit des Ausbaus der erneuerbaren Energien und spricht sich
daflr aus, die Perspektive fir die weitere Nutzung des Flughafens Bitburg
im Bereich der erneuerbaren Energien ,auf Grundlage eines konkreten,
belastbaren Konzeptes ndher zu prifen™.

Ulrike Hofken, Abgeordnete aus dem Eifelkreis, sieht sich durch den Bund
vollauf bestdtigt. Denn die Griinen lehnen den Ausbau des Flugplatzes
Bitburg ebenso ab und haben mehrfach gefordert, ein Energie-Konzept mit
ebenso groBem Engagement der politisch Verantwortlichen zu beférdern wie
die fliegerische Nutzung. Den sehr interessierten Investoren von
erneuerbaren Energien ist eine Chance zu geben, ihre Vorstellungen flir den
Flugplatz zu entwickeln. Die Engstirnigkeit von Kreistag und Stadtrat
Bitburg sowie die Hinhaltetaktik der Landesregierung haben alternative
Konzepte seit Jahren verhindert. Damit entgehen dem Kommunen wie dem
Land Steuereinnahmen, solide Wirtschaftsent-wicklung und Arbeitsplatze.

Nach der Verabschiedung der Absichtserkléarung zum Verkauf der
Flugplatzanteile durch die Kommunen und die ablehnende Stellungnahme
des Bundes sehen die Griinen die Regierung in Mainz in der Verantwortung.
Auch das Bundesministerium weist darauf hin, dass Flughafenplanung,
-ausbau und -genehmigung Sache des Landes Rheinland-Pfalz seien, ebenso
wie die Prifung von Bedarf, Reali-

sierbarkeit, Finanzierung und Ubereinstimmung mit dem Flughafenkonzept
2009 der Bundesregie-rung.

Die Entscheidung Uber einen Ausbau der ehemaligen Air Base Bitburg, einer
Liegenschaft des Bun-des, kann nicht weiter ausgesessen werden. Millionen
an oOffentlichen Geldern sind schon geflossen, es dirfen nicht noch weitere
Hunderttausende in Luftschléssern verschwinden.

Die Grinen fordern, dass die Landesregierung bis Ende des Jahres eine
Grundsatzentscheidung flir oder gegen einen weiteren Flughafen in
Rheinland-Pfalz treffen misse. Ulrike Hofken: ,Die Eckpunkte flr seine
Flughafenplanung hat Herr Lamparski vor kurzem in der 6ffentlichen
Anhorung dargelegt. Bis zum Jahresende sind noch sechs Monate Zeit,
offene Fragen zu kldren. Dann muss die Landesregierung entscheiden.

Bereits 1995 hat Mainz einen Internationalen Verkehrsflughafen Bitburg
abgelehnt. Das bisherige Schweigen der Landesregierung, die als Mitglied im
Aufsichtsrat der Flugplatz Bitburg GmbH Uber alle wichtigen Vorgéange
informiert ist, ist sachlich nicht zu begriinden. Vielmehr drangt sich der
Eindruck auf, dass sie das Thema unter allen Umstanden aus dem
Wahlkampf heraushalten mochte. Herr Beck und Herr Hering missen
endlich ihrer Verantwortung nachkommen."

Bei einer Entscheidung gegen den BIT Airport kdnnte dann unverzlglich mit
der Umsetzung der Nutzung flr erneuerbare Energien begonnen werden, so
dass z.B. die Photovoltaik-Anlage noch im Jahr 2011 in Betrieb gehen und
drin-gend benétigte Einnahmen fiir die Kommunen erzeugen kénne. Jede
weitere Verzogerung schade diesem Ziel.

- Artikel aus Eifelzeitung 28. KW 2010 -
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Von Hoffnung bis Sorge: Stimmen zum Bit-Airport

Von unserer Redakteurin Dagmar Schommer

Kritische Téne, hohe Erwartungen, verhaltene Skepsis: Die Pldne, den Bitburger Flugplatz zu einem
Fracht- und Passagierflughafen auszubauen, spalten Kreistag und Stadtrat. Wahrend die Mehrheit mit
dem Projekt Bit-Airport auf Arbeitsplatze hofft, fiirchten andere um die Lebensqualitédt der Flugplatz-
Anrainer.

In der Vision der Architekten ist der Bit-Airport bereits
Wirklichkeit. Grafik: Ballini, Pitt & Partners

Bitburg. Der Ausbau des Bitburger Flugplatzes zum Fracht- und Passagierflughafen ist beschlossene Sache, die Tinte
unter der unterzeichneten Absichtserklarung mit Projektentwickler Frank Lamparski getrocknet. Damit sind die
Weichen fir die Verwirklichung des GroBprojekts unter dem Namen "Bit-Airport" gestellt. Einen Monat nach den
viel diskutierten Entscheidungen, die Stadt- und Kreistag getroffen haben, beziehen die Fraktions-Chefs der beiden
Gremien Position. Ein Stimmungsbild zu einem Projekt, das wie kein anderes die Entwicklung von Stadt und
Umland beeinflussen kdnnte:

"Nun hat Herr Lamparski die Moglichkeit, private Finanziers fur den Ausbau des Flugplatzes zu finden. Bei Erfolg
wird der ganzen Region ein wirtschaftlicher Schub gegeben - mit neuen Arbeitspldatzen und neuen technologischen
Akzenten. Mit der Anbindung an internationale Wirtschaftszentren kénnten sich flr unsere Region neue
wirtschaftliche Perspektiven ergeben”, sagt Aloysius S6hngen, stellvertretender CDU-Fraktionsvorsitzender im
Kreistag.

Ahnlich sieht es Peter Wagner, CDU-Chef im Stadtrat: "Bitburg als fernéstliches Frachtdrehkreuz ware ein
Quantensprung flr die hiesige Entwicklung. Die jliingsten deutsch-chinesischen Wirtschaftskonsultationen zeigen,
dass in diesem Bereich zuklinftig erhebliches Potenzial steckt." Auf die "Innovationskraft der Wirtschaft" baut auch
Rudolf Rinnen, Fraktions-Chef der Freien im Kreistag: "Alle Verantwortlichen sind gut beraten, den jetzt
eingeschlagenen Kurs zu unterstitzen. Sollte diese Idee nicht verwirklicht werden, stehen Bitburg und das Umland
vor einem Scherbenhaufen. Allein fiir die Rekultivierung des Gelandes wiirden Kosten von mehr als 20 Millionen
Euro anfallen."

Willi Notte von der Liste Streit im Stadtrat hebt darauf ab, dass Bitburg ein vollig anderes Projekt ist als der
wirtschaftlich defizitare Hahn: "Der Hahn wird nicht privat entwickelt und ist abhangig von Ryanair. Erfolg oder
Misserfolg des Bitburger Projekts hangen davon ab, wie geschickt es dem Betreiber gelingt, Nischen zu besetzen.
Das Potenzial dazu ist da." Eine Meinung, die nicht von allen Parteien geteilt wird.

"In unserer Fraktion gibt es unterschiedliche Ansichten zu dem Projekt, weil es schon so viele Regionalflughdfen

gibt, die keine Chance haben, wirtschaftlich betrieben zu werden. Aber grundsatzlich sind wir flir eine private
Entwicklung des Flugplatzes, weil wir damit die Hoffnung auf zusatzliche Arbeitsplatze verbinden", sagt Hermann
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Marx (Kreistags-FDP).

Skeptisch bleibt auch die Freie Blrgerliste (FBL) im Stadtrat: "Wir haben natlrlich die Hoffnung, dass die
Entwicklung des Flugplatzes ein Erfolg wird. Ob das wirklich ein Fracht- und Passagierflughafen in der von Herrn
Lamparski vorgestellten GréBe sein wird, daran haben wir wohlbegriindete Zweifel. Alle vergleichbaren Projekte
sind wirtschaftlich nicht erfolgreich, und der Bedarf bleibt fraglich", sagt Inge Solchenbach (FBL). Auch, wenn
Bitburg anders als Hahn mit Hilfe von Privatinvestoren entwickelt werden soll, firchten die Griinen im Stadtrat um
Steuergelder: "Es besteht das Risiko, dass durch den Ausbau des Bitburger Flugplatzes sich die Defizite der
offentlich mitgetragenen Flugplatze vergroBern”, sagt Johannes RoB-Klein und betont, dass die Griinen gegen
jegliche fliegerische Nutzung sind und weiter an ihrer Vision eines Energiezentrums als "einzig sinnvolle und
realistische Perspektive" fur das Geldande festhalten.

Dass sich drei Flughafen in Rheinland-Pfalz gegenseitig das Wasser abgraben, ist auch die Befiirchtung von Helmut
Fink (Grinen-Frakionschef, Kreistag), der darauf baut, dass die genehmigende Landes-Behdérde ihrer
Verantwortung nachkommt und bald eine Grundsatzentscheidung pro oder contra trifft. Auch die Grinen im
Kreistag halten die Plane fir ein "abstruses und nicht zeitgemaBes Projekt."

"Wir glauben nicht an Wunder in der Wirtschaftswelt, wir vermuten hinter den Aktivitdaten eine feindliche
Ubernahme des Flugplatzes durch die Luxemburger Sportflieger, die in Findel unter enormem Druck stehen", sagt
Stephan Gargon (SPD Stadtrat), dessen Fraktion weiteren Fluglarm vermeiden méchte und mit Nachdruck
fordert, dass der Wirtschaftsplan "von wirklich unabhangigen Experten auf Herz und Nieren gepruft wird". Auch
Bernd Spindler von der Kreistags-SPD fordert, dass die "Lebensqualitét der Menschen in und um Bitburg erhalten
bleiben muss", weshalb er darauf pocht, dass es dauerhaft keinen Nachtflug auf dem Flugplatz geben darf.EXTRA
Der Plan: Projektentwickler Frank Lamparski plant in den nachsten 15 Jahren, mit rund 400 Millionen Euro von
internationalen Investoren den Bit-Airport zu entwickeln. In drei Jahren sollen laut Lamparski bereits 20
Frachtflieger pro Woche von Bitburg aus starten, ab 2015 soll der Passagierbetrieb vor allem Richtung Osteuropa
folgen. Bis Ende 2011 muss Lamparski zunachst vorweisen, dass er dafir Investoren hat. (scho)
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30.07.2010 - 12:30:27 Uhr

Absichtserklarung fiir BIT Airport
Absichtserklarung fir BIT Airport

Die Vertragspartner des Eifelkreises Bitburg-Priim, der Stadt Bitburg, der
Flugplatz Bitburg GmbH und der Projektentwickler Frank Lamparski haben
am 27. Juni 2010 eine gemeinsame Absichtserklarung zum Verkauf der
kommunalen Geschaftsanteile an der Flugplatz Bitburg GmbH
unterzeichnet.

Vorausgegangen war die mehrheitliche Zustimmung des Kreistages des
Eifelkreises Bitburg-Prim und des Stadtrats Bitburg am 22. Juni 2010.
Diese hatten durch ihre Ratsbeschliisse die gemeinsame Absicht zum
Verkauf der kommunalen Geschaftsanteile an der Flugplatz Bitburg GmbH
beflrwortet.

Projektentwickler Frank Lamparski, Landrat Dr. Joachim Streit,
Stadtblrgermeister Joachim Kandels und der Aufsichtsratsvorsitzende der
Flugplatz Bitburg GmbH, Michael Billen unterzeichneten eine
entsprechende Absichtserklarung.

) Fur Michael Billen
. war die
~ Unterzeichnung
-~ § ein weiterer
=4 Wichtiger
mll Meilenstein in der
Entwicklung des
Flugplatzes.
~Heute ist ein
e A - groBer Tag fur
. S den Flugplatz
Bitburg. Uns ist es
gelungen, den ersten Schritt zu tun. Wir haben jetzt 18 Monate Zeit, den
zweiten Schritt zu tun zur vollkommenen Privatisierung des Bitburger
Airports", sagte Billen.
Auch Projektentwickler Lamparski gab sich zuversichtlich GUber den
weiteren Fortgang: ,Wir sind froh, dass wir heute zur Unterzeichnung des
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Memorandums gekommen sind und mit der konkreten Planung beginnen
kdénnen.

Wir hoffen, dass wir dies in den nachsten 18 Monaten abschlieBen und zu
einem guten Erfolg bringen."

Bitburgs Burgermeister Joachim Kandels betonte, mit der
Absichtserklarung sei man flr die regionale Entwicklung einen
entscheidenden Schritt weitergekommen.

Landrat Dr. Joachim Streit: ,Die Bedeutung von solchen Flugplatzen
erkennt man daran, dass der weltgréBte Investor, Warren Buffet, auch
einen Flugplatz in Deutschland erworben hat. Das zeigt, dass Chancen fur
den 'Grinen Flugplatz' Bitburg bestehen.

An die Absichtserklarung sind die Parteien bis zum 31.12.2011 gebunden.

Foto: Rudi Hoser

Katgorie: Flugplatz
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"Die 400 Millionen Euro sind rausgeschmissenes Geld"

Die groRe Mehrheit der befragten Experten glaubt nicht daran, dass die Plidne fiir den Bit-Airport
aufgehen konnen. Vor allem, was den geplanten Frachtflug angeht, sind sie sehr skeptisch.

Bitburg. (kah) Das Thema Bit-Airport wird heiB diskutiert, und viele stellen sich die Frage: Kann das funktionieren? Ist
es wahrscheinlich, dass in Bitburg tatsachlich ein internationaler Flughafen entsteht. Und wenn ja: Wird der wohl
wirtschaftlich arbeiten?

Diese Fragen hat der TV finf Experten gestellt. Darunter sind vier Wissenschaftler, die im Bereich Flugverkehr lehren
und forschen: Dr. Christoph Britzel (FH Bad Honnef), Dr. Robert Malina (TU Minster), Prof. Dr. Hartmut Fricke (TU
Dresden) und Diplom-Ingenieur Martin Otzik (TU Berlin). Der flinfte, Ernst Eggers, war Staatssekretar im
Verkehrsministerium und Aufsichtsratsvorsitzender der Flughafen Hahn und Zweibriicken.

Wahrend Eggers flr den Bit-Airport in allen Bereichen Chancen sieht, sind die vier Wissenschaftler skeptisch. "Das kann
nicht funktionieren. Die 400 Millionen Euro sind rausgeschmissenes Geld", sagt Christoph Briitzel - das werde auch
jeder seriose Experte bestatigen.

Frachtflug: "Fir den Frachtbetrieb sehe ich in Bitburg wenig Chancen", sagt Martin Otzik, der nicht daran glaubt, dass
sich der Bit-Airport zu einem internationalen Drehkreuz entwickeln kann. Denn: "Ohne Nachtflug wird das nicht
funktionieren". Und Nachtflug soll es in Bitburg keinen geben. Das sei ein enormer Nachteil, der Gberlebenskritisch
werden kdnne, sagt auch Hartmut Fricke.

Noch klarere Worte findet Briitzel. "Da habe ich doch herzlich gelacht", sagt er. Europdischen Frachtflug gebe es gar
nicht. Da nehme man den LKW. Und was den Linienfrachtflug angeht, hélt er es fir ausgeschlossen, dass sich eine
Gesellschaft findet, die Interesse an Bitburg haben kénnte. Die wiirden nach Luxemburg gehen - wo die Infrastruktur,
die fir den Weitertransport nétig ist, stimmt.

Zudem bietet Bitburg laut Otzik im Vergleich zu den nahe gelegenen Flughdfen Hahn oder Luxemburg keine Vorteile.
Diese Meinung teilt Robert Malina: Die Verkehrsanbindung Bitburgs sei im Vergleich eher schlecht, und auch in den
kurzen Rollwegen sieht er keinen Vorteil. "Finf Minuten Rollweg mehr oder weniger sind irrelevant." Auch die
Moéglichkeit, den Flugplatz an die Schiene anzubinden, halten Malina und Otzik nicht flr wichtig. "Wer zahlt denn so
was?", fragt der eine. "Ublicherweise wird Luftfracht auf LKW verladen", sagt der andere.

Einzig Ernst Eggers glaubt an einen Erfolg des Frachtflugs in Bitburg, weil die Nachfrage wachsen werde - und
schlieBlich gelte an den meisten deutschen Flughafen ein Nachtflugverbot.

Passagierflug: Dass es gelingen kann, pro Woche ein bis zwei gecharterte Passagiermaschinen von Bitburg aus starten
zu lassen, kann sich Martin Otzik gut vorstellen. Er halt es auch nicht fiir ausgeschlossen, eine Billigfluggesellschaft wie
Wizzair, die Ziele in Osteuropa ansteuert, zu gewinnen. Nur Geld werde der Flughafen damit nicht verdienen, da die
Billigfluglinien die Preise so sehr driickten. Eine Einschatzung, die Malina teilt. Er glaubt allerdings nicht daran, dass
Wizzair Interesse an Bitburg haben kénnte. Einfach, weil er nicht wtisste, wo in der Eifel all die Passagiere herkommen
sollen, die nach Osteuropa fliegen wollen. Die Zahl von 2,5 Millionen Passagieren halt auch Otzik fur "sportlich".

Etwas drastischer formuliert es Briitzel, der weder in der klassischen Regionalfliegerei noch im Billiggeschéft eine
Chance sieht: "Man miusste den Low-Cost-Carriern schon Geld geben, damit sie nach Bitburg kommen". Denn der
Standort biete keine Vorteile.

Ernst Eggers hingegen sieht Mdglichkeiten, Flugpassagiere nach Bitburg zu locken. Zum einen liege es verhaltnismaBig
zentral. Zum anderen kamen diejenigen, die vom Flugplatz Hahn aus starten, auch von weither angereist.

Geschiftsflug: "Da habe ich massive Zweifel", sagt Robert Malina. Luxemburg sei, was den Geschaftsflug angehe,
nicht Uberlastet. Er sehe daher keinen Vorteil darin, von Luxemburg erst einmal nach Bitburg zu fahren, und er glaube
nicht, dass jenseits von Luxemburg eine groBe Nachfrage bestehe. "Was wollen die Leute denn in Bitburg, wenn sie
direkt nach Luxemburg fliegen kénnen", fragt auch Otzik. Nur Eggers glaubt an einen Erfolg des Geschaftsflugs in
Bitburg. Denn an den groBen Flughdfen gebe es immer weniger freie Slots, sodass man gezwungen sei, auf kleinere
Flughafen auszuweichen.
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Werftbetrieb: Dass kleine Flugzeuge in Bitburg ausgebaut oder umgeristet werden, kann sich Otzik gut vorstellen.
Dass allerdings groBe Flieger extra nach Bitburg kommen, um dort gewartet zu werden, nicht. Solche Arbeiten wiirden
aus Kostengriinden oft in Billiglohnlander verlegt.

Etwas anderes ware es, wenn eine groBe Billigfluglinie sich in Bitburg ansiedeln wiirde. Dann hielte er es fir méglich,
dass auch eine sogenannte "Maintenance" dort eingerichtet wird. Eggers sieht in den Bereichen Flugzeugreparatur und
-wartung einen "riesigen Bedarf". Er kdnne sich vorstellen, dass verschiedene Fluggesellschaften, die neu auf dem
EU-Markt sind, Interesse am Standort Bitburg haben kdnnten.

Zu den Personen Dr. Christoph Brutzel lehrt an der Internationalen Fachhochschule in Bad Honnef im Studiengang
Aviation-Management den Schwerpunkt Financial Management. Von 1994 bis zum 1997 war er Geschaftsflihrer der LTU.
Seit 2003 ist er als Unternehmensberater fir Firmen aus der Luftverkehrsindustrie tatig, darunter Fluggesellschaften,
Flughafen und die Deutsche Flugsicherung. Prof. Dr. Hartmut Fricke ist Leiter des Instituts fir Luftfahrt und Logistik an
der Technischen Universitat Dresden. Zudem arbeitet er fir eine Gesellschaft fir Luftverkehrsforschung, die
Flughafenplanungen beratend begleitet. Dr. Robert Malina ist Geschaftsflihrer des Instituts flir Verkehrswissenschaft in
Mlnster. Er ist spezialisiert auf die Themenbereiche Flugverkehr und Flughafeninfrastruktur. Der Diplom-Ingenieur
Martin Otzik lehrt und forscht am Institut flr Luft- und Raumfahrt der Technischen Universitat Berlin im Fachgebiet
Flugfihrung und Luftverkehr. Ernst Eggers war 14 Jahre lang Staatssekretar im Mainzer Verkehrs-Ministerium und
damit auch zustandig fiur Fragen der Luftfahrt. AnschlieBend war er Geschaftsfiihrer des Landesbetriebs StraBen und
Verkehr Rheinland-Pfalz und Aufsichtsratsvorsitzender der Flughdfen Hahn und Zweibricken.
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Die Hoffnung und die Furcht
Von Katharina Hammermann

An dem Flugplatz Bitburg und dem, was aus ihm werden soll, scheiden sich die Geister. Die einen hoffen, die anderen
firchten und beides hat seine Berechtigung.

Die Mehrheit der Politiker hofft. Wie es bei Politikern Ublich ist: auf Arbeitspladtze, auf einen wirtschaftlichen Aufschwung
der Region und vermutlich einige auch darauf, mit "ihrem" Flugplatz in die Geschichtsblicher des Eifelkreises
einzugehen.

Denn auch, wenn in der Region Vollbeschaftigung herrscht, ist jeder Arbeitsplatz willkommen. Und gegen Geld, das in
die Region flieBt, lasst sich auch nicht ernsthaft etwas einwenden. Die Frage ist natirlich: Um welchen Preis will man all
dies? Diese Frage haben sich die Beteiligten bei ihren Vertragsverhandlungen mit Projektentwickler Frank Lamparski
gestellt.

Und sie sind dabei zu einem Schluss gekommen, den man gutheiBen kann. Denn die Bedingungen, die sie an einen
Verkauf der kommunalen Flugplatz-Anteile kntpfen, haben das Wohl der Gemeinden und zum Teil auch der Blirger im
Blick. Lamparski muss eine Birgschaft hinterlegen und Geld an larmgeplagte Gemeinden zahlen, es sollen keine
Steuermittel in den Flugplatz flieBen und vor allem: Es soll keinen Nachtflug geben.

Flr viele derjenigen, die im Umkreis des Flugplatzes wohnen, dlrfte dies allerdings nur ein schwacher Trost sein. Sie
firchten Larm, von dem es dank Spangdahlem Uber der Eifel bereits genug gibt. Sie fliirchten Umweltbelastungen. Und
Verkehrschaos. Und sollte es Lamparski aller vernichtenden Expertenmeinungen zum Trotz gelingen, aus Bitburg ein
internationales Drehkreuz zu machen, beflirchten sie all dies véllig zurecht. Zweifellos wiirde ihre Lebensqualitat sinken.
Auch das Land Rheinland-Pfalz kann den Bit-Airport flirchten. Hat es doch selbst zwei Flughdfen, die Millionenverluste
machen und die alles gebrauchen kdnnten - nur keine Konkurrenz. Und wie stiinde man da, wenn in Bitburg privat

etwas klappt, das das Land nicht hinbekommt?

Die ablehnende Haltung des Landes ist daher logisch - wenn auch nicht ganz fair. SchlieBlich geht es in Bitburg um
privates Geld.

Und dies ist der einzige Punkt, in dem die, die firchten und die die hoffen, sich absolut einig sind: Es ist gut, dass es
um privates Geld geht. So kann man die Entwicklung zumindest, was die finanzielle Seite angeht, gelassen abwarten.

k.hammermann@volksfreund.de

Kommentar
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Europaische Luftfahrt-Messe zieht auf Bitburger Flugplatz

Die Plane fiir den Bit-Airport werden konkreter: Der Luxemburger Frank Lamparski plant ab 2011 mit
ersten Frachtfliigen in Richtung Osteuropa. Im selben Jahr bekommt Bitburg eine groBe Luftfahrt-
Messe. Experten zweifeln dennoch am Erfolg des Flughafen-Ausbaus.

(kah) Nach Jahren, in denen am Flugplatz Bitburg nicht viel passiert ist, werden die 400 Millionen Euro schweren
Ausbauplane des luxemburgischen Projektentwicklers Frank Lamparski konkreter: Schon 2011 sollen die ersten
kleinen Frachtmaschinen von Bitburg aus in Richtung Osteuropa starten, ab 2012 die ersten Geschaftsflieger und ab
2013 dann auch gecharterte Passagiermaschinen.

So lauten die Plane, zu denen sich Lamparski nach einer mehrmonatigen Phase, in der kaum etwas
Aufschlussreiches lber den geplanten Bit-Airport zu erfahren war, erstmals gedauBert hat. Vom TV befragte
Luftfahrt-Experten zweifeln allerdings daran, dass der Bit-Airport jemals Erfolg haben wird.

Nun steht auBerdem fest, dass der Flugplatz Bitburg im kommenden Jahr Schauplatz einer groBen europaischen
Fachmesse fiir allgemeine Luftfahrt sein wird. Vom 25. bis 27. Mai werden sich Aussteller aus der Freizeit-, Sport-
und Geschaftsfliegerei auf der ,AviationExpo Europe" in Bitburg prasentieren. Dies ist eine Messe, die in den
vergangenen Jahren unter dem Namen ,AeroExpo" in Prag beheimatet war. Der Flugplatz Bitburg konnte den
englischen Veranstalter ,World Aviation Events" jedoch flir sich gewinnen.

Ein wichtiges Argument sei dabei die Nahe zu potenziellen Kunden in Deutschland, England und Frankreich
gewesen, sagt Ginther Krahé, Geschaftsfiihrer der Flugplatz GmbH. Er verbindet mit der Luftfahrt-Schau die
Hoffnung, dass es nicht nur gelingt, die ehemalige Airbase auf diesem Weg bekanntzumachen, sondern auch
luftfahrtaffine Hersteller davon zu liberzeugen, sich in Bitburg anzusiedeln.

Rund 150 Hersteller, darunter bekannte Flugzeughersteller wie Cessna, haben ihre Produkte bisher in Prag einem
Fachpublikum (2010: 7000 Besucher) prasentiert. Fur Bitburg hoffen die Veranstalter noch mehr Aussteller und
Gaste zu gewinnen, da dem Bereich Geschaftsflug mehr Gewicht gegeben werden soll als bei den
Vorgangermessen.
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So soll der Flugplatz Bitburg durchstarten

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Schon 2011 soll es mit dem Frachtflug losgehen, 2012 mit dem Geschiftsflug und 2013 sollen die
ersten Passagiere von Bitburg aus starten. Nach einer langen Zeit, in der kaum etwas Konkretes liber
das GroBprojekt Bit-Airport zu erfahren war, hat sich der Projektentwickler dem TV gegeniiber nun
erstmals wieder zu seinen Plidnen geauBert.

Bitburg. Fir die Region rings um Bitburg war es eine der wichtigsten Nachrichten des Jahres 2009. Wenn nicht die
Wichtigste. Nach Jahren der vergeblichen Versuche, den Flugplatz Bitburg zu einem Flughafen zu machen, tauchte im
Oktober 2009 plétzlich ein bis dahin véllig unbekannter luxemburgischer Projektentwickler auf und kiindigte an, tber
400 Millionen Euro privater Investoren zu verfligen, mit denen er die ehemalige Airbase bis 2025 in einen
internationalen Flughafen verwandeln mdchte. 2000 Arbeitsplatze innerhalb von 15 Jahren, so das Versprechen, das mit
Frank Lamparskis Planen einherging - und einhergeht. Denn die Plane existieren nach wie vor. Aller kritischen Stimmen,
skeptischen Experten (siehe Artikel unten) und Unkenrufen zum Trotz. Mehr noch: Es ist seitdem einiges passiert, das
zeigt, dass es Lamparski ernst zu sein scheint mit dem GroBprojekt Bit-Airport: Der Luxemburger hat bereits mehr als
40 Prozent der Flugplatz Bitburg GmbH gekauft, und die Stadt Bitburg und der Eifelkreis haben ihm in Aussicht gestellt,
auch den Rest der kommunalen Anteile Gbernehmen zu kénnen. Zudem hat Lamparski die Entwicklungs- und
Betriebsgesellschaft Flugplatz Bitburg mbH (EBFB) Gibernommen. Daher kommt er jetzt schon fiir mehr als die Halfte
der Verluste auf, die der Flugplatz jahrlich macht.

Was hinter den Kulissen wirklich passiert, ist jedoch schwer zu durchschauen. Denn alle Beteiligten haben sich mit
kurzen Unterbrechungen darauf geeinigt, zu schweigen. Lamparski hat dieses Schweigen nun durchbrochen und dem TV
erneut exklusiv Informationen (iber seine Pldne gegeben, die sich seit Oktober in einigen Punkten verandert haben. Uber
seine Investoren, seine Verhandlungspartner und auch lber die Kosten der einzelnen Ausbauschritte wollte er aber
nichts sagen. Lamparski hat vor, den Flugplatz schrittweise auszubauen und zwar in vier Geschéaftsbereichen:

Flugzeug-Werft

Schon 2012 sollen nach Lamparskis Planen in Bitburg die ersten Flugzeuge gewartet, umgeristet oder ausgebaut
werden. Die Gesprache mit potenziellen Geschaftspartnern seien in einem fortgeschrittenen Stadium, sagt der
Luxemburger. GroBe Investitionen seien zur Ansiedlung der Werften nicht nétig, da geplant ist, bereits bestehende
Hallen zu renovieren oder bei Bedarf auszubauen. Rund 50 Menschen sollen in den Werften Arbeit finden, die Flugzeuge
nicht nur warten und reparieren, sondern auch fir die Bedirfnisse verschiedener Exportmarkte umristen, neu lackieren
oder ihnen eine neue Innenausstattung verpassen. Teil der Werft soll auch ein Schulungszentrum sein, das Piloten fir
verschiedene Flugzeugtypen aus- und weiterbildet.

Frachtflug

Der Ausbau des Frachtflughafens soll in zwei Schritten erfolgen:

Erster Schritt: Bereits im Laufe des kommenden Jahres sollen kleine Frachtmaschinen (bis zu 50 Tonnen
Maximalgewicht und zehn Tonnen Zuladung) damit beginnen, Waren zwischen Osteuropa und Bitburg hin- und her zu
transportieren. Auch zu diesem Zweck will Lamparski auf bereits bestehende Hallen zuriickgreifen, weshalb die nétigen
Investitionen gering seien. Derzeit fllhre man Gesprache mit Frachtflug-Gesellschaften.

Zweiter Schritt: In vier bis sechs Jahren hofft der Projektentwickler, in den groBen, internationalen Frachtflugbetrieb
einsteigen zu kénnen, der sich vor allem Richtung Asien orientieren soll.

Der Zeitpunkt sei abhangig davon, wie lange es dauert, die neue Fluggenehmigung (siehe Extra) zu bekommen.
Ziel ist es, eine Cargohalle zu bauen, an der bis zu vier Maschinen gleichzeitig be- und entladen werden kénnen. In

dieser Halle sollen auch die Biros fiir die Logistik- und Cargo-Unternehmen untergebracht sein. Zudem plant Lamparski,
die Cargohalle Uber die Schiene an die Kylltalstrecke zwischen Trier und Kéln anzuschlieBen.
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Diese Schienenverbindung listet Lamparski ebenso als Vorteil des Frachtumschlageplatzes Bitburg auf wie "die schnelle
Anbindung an das europdische Autobahnnetz" und die "auBergewodhnlich kurzen Rollwege", die eine schnelle und daher
kostensparende Abfertigung ermdglichten.

Geschiftsfliegerei

Der Bit-Airport soll neben Linienfliigen auch kleine und schnelle Geschaftsfllige innerhalb Europas anbieten: Luft-Taxis
sollen Geschaftsleute von Bitburg in europdische Metropolen bringen. Als Vorteile des Standortes Bitburg listet
Lamparski die Nahe zu Luxemburg auf, die "direkte Verkehrsanbindung" und dass beim Ein- oder Auschecken keine
Wartezeiten entstiinden. Teil des geplanten Services ist auch, die Fluggaste mit dem Auto zum Flughafen und ihrem
Zielort zu bringen. Losgehen soll es 2012. Auch fir dieses Geschaftsfeld will Lamparski bestehende Hallen nutzen.
Wartehallen seien nicht nétig, da die Passagiere vom Auto direkt ins Flugzeug umsteigen.

Passagierflug

Auch bei den Passagierflligen soll der Bit-Airport zwei Entwicklungsschritte durchlaufen:

Im Zentrum des ersten Schritts stehen Charterfliige, die von Reisegesellschaften organisiert werden und Fluggaste
zum Beispiel zu Messen oder Firmenveranstaltungen bringen. 2013 sollen die ersten gecharterten Flugzeuge von
Bitburg aus starten.

Deutlich spater ist der Start des Linienflugs geplant. Denn dafiir muss zundchst ein Passagierterminal gebaut werden,
der auf bis zu 2,5 Millionen Passagiere jahrlich ausgelegt ist. Und der wird friihestens 2016 fertig sein.

SchwerpunktmaBig hat Lamparski das Ziel, Flige Richtung Osteuropa anzubieten. Dies sei attraktiv, weil Menschen, die
Geschéftsbeziehungen nach Osteuropa unterhalten, wegen der schlechten StraBen- und Schienenverbindungen auf
Flige angewiesen seien. Weitere Flugziele wiirden sich durch die Nachfrage des Marktes ergeben. Den Aufbau des
Flughafenbetriebs mit Check-In, Sicherheitskontrollen oder Gepackabwicklung sollen Drittfirmen bernehmen, die daftir
eine Konzession bei der Flughafengesellschaft erwerben.
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Journal

Poli Finanzen a Gesellschaflt

Lamparski prasentiert Zeitplanrahmen fiir sein Projekt
~BIT-Airport" in Bitburg
24. August 2010

[1]

Wir fangen auf jeden Fall schon einmal an: Die Pléne fur den
Bit-Airport unter der Federflihrung des Luxemburger
Projektentwicklers Frank Lamparski (Geschaftsfihrer der in Mamer
angesiedelten Firma Stintec) scheinen, was den gesteckten
Zeitrahmen und die hoffentlich dann realisierten Ziele betrifft, etwas
konkreter zu werden. Bereits 2011 sollen, wenn denn alles nach den
Planen der Investorengruppe klappt, die ersten Frachtfllige in Richtung
Osteuropa, ab 2012 die ersten Geschaftsflieger und ab 2013
gecharterte Passagiermaschinen vom BIT-Airport in der Kreisstadt
starten. Diesen Zeitrahmen bestétigte die fir die Offentlichkeitsarbeit
von Lamparski zustandige Agentur ,medienfabrik™ in Trier auf Nachfrage hin.

Wenn alles wie angedacht klappt, dann...

»~Der ausgearbeitete Plan von Hr. Lamparski sieht diese Zeitfenster mit den entsprechenden
Aktivitaten vor", so Karin Sontheimer, ,Head of Public Relations"™ der Agentur, wobei man aber
vor Eventualitaten nie gefeit sei: ,Wenn alles klappt, dann kann sich dieser Plan, diese Ideen, so
umsetzen lassen.™

Im Juni 2010 stellte Lamparski in einer gemeinsamen Sitzung von Kreistag Bitburg-Prim und
Stadtrat Bitburg die ,Projektidee: griner BIT-Airport" vor. Lamparski, der als Kopf einer
Entwicklungsgruppe den Flugplatz Bitburg Gibernehmen und erweitern will, wollte (ersten Planen
nach) den Flugplatz in der Eifel bereits bis Mitte 2010 zu einem Cargo- und Regionalflughafen
ausbauen: 1,2 Milliarden Euro Investitionen, rund 2.500 neue Arbeitsplatze, eine Flugzeugwerft
sowie ein Cargobereich sollen den ,grtinen BIT-Airport" zur direkten Konkurrenz ,Findel™ oder
auch ,Hahn™ wettbewerbsfahig machen - Kritiker des Projektes sehen aber wenig
Zukunftschancen fir diese Projektidee...

Die Grinen um die Bundestagsabgeordnete Ulrike Hofken hatten sich vor einiger Zeit in einer
~Kleinen Anfrage" an die Bundesregierung gewandt, die mit ,Risiken durch die geplante
Privatisierung des Bitburger Flugplatzes" Uberschrieben war. Dem Bund und hier dem
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung lag da noch kein ,Nutzungskonzept
BIT-Airport" vor, auch seinen keine ,Haushaltsmittel des Bundes" flir das Projekt vorgesehen,
hieB es im Juli aus Berlin.

Der erste Arbeitsauftrag an die Verwaltung sei mit der Vorlage der Absichtserklarung zwischen
der Flugplatz GmbH und Frank Lamparski erflllt, kommentierte Landrat Streit im Juli die
(geschaftliche) Lage. Doch jetzt komme die schwierige Zeit der Investorengewinnung, fir die dem
Projektentwickler 18 Monate Zeit eingeraumt wurden...

Fluggenehmigung nochnicht bestandskraftig

Doch es stockt noch in der Planung von Frank Lamparski: Die beantragte ,,Genehmigung flir den
Instrumentenflug" flir den Flughafen Bitburg ist immer noch nicht bestandskraftig, so das
Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz in Mainz,
zustandig fur den Luftverkehr: ,Es fehlen noch einige Details wie bauliche Dinge oder auch
Absprachen im Bereich der Flugsicherung mit den amerikanischen Streitkraften™, so Joachim
Winkler, Pressesprecher des Wirtschaftsministeriums. Und Winkler prazisiert: ,Wenn es dann
soweit ist, dass Hr. Lamparski die Mehrheitsanteile besitzt, muss sich sicherlich auch mit der
Wirtschaftlichkeit des Projektes beschaftigt werden..."

Flug-Expo kommt 2011 in die Bierstadt der Eifel

10of2 8/6/2011 6:09 PM



Létzebuerger Journal » Lamparski prisentiert Zeitplanrahmen fiir sein P...  http://www .journal.lw/2010/08/24/lamparski-prasentiert-zeitplanrahmen...

Und doch kann Lamparski bereits im Jahr 2011 ,fliegerisch etwas vorweisen®™: Auf dem Flugplatz
Bitburg wird im Mai die Luftfahrtmesse ,AviationExpo Europe" stattfinden, dies bestatigte die
Flugplatz Bitburg GmbH. ,Wir sind begeistert vom Flugplatz Bitburg als Standort fiir unsere
Messe", so Astrid Ayling, Verkaufsleiterin des Veranstalters World Aviate Events (einer Tochter
des Londoner Verlagshauses World Aviation Communication), ,er ist hervorragend gelegen und
bietet ein tolles Einzugsgebiet®. Traditionell seien Deutschland, England und Frankreich im Hinblick
auf Flugzeugbesitz und Fluglizenzen die attraktivsten Markte. ,Die Nahe zu unseren potenziellen
Kunden ist ein entscheidender Vorteil dieses Standorts". Das bestatigt sich bereits in der
Ausstellerakquise: ,Ich muss zwar zundchst erklaren, wo Bitburg liegt", so Ayling ,aber wenn das
geklart ist, ist das Interesse flir die Messe sehr gro3. Unsere Klientel findet den Wechsel von Prag
nach Bitburg erfrischend und die Voraussetzungen bestens".

Auch fir den Gastgeber ist die Messezusage ein gutes Signal. Der Geschaftsfliihrer der Flugplatz
Bitburg GmbH, Glinter Krahé, der die Veranstaltung flir Bitburg gewinnen konnte, freut sich: ,Wir
sind sehr stolz, dass die AviationExpo Europe hier stattfinden wird. Denn sie gibt uns die
Moglichkeit, Dutzenden Herstellern unseren Flugplatz als Luftfahrtstandort vorzustellen.™

Zielklientel der Fachmesse sind aktive Piloten, die in Bitburg hervorragende Bedingungen
vorfinden: von den 7.000 Fachbesuchern der AeroExpo Prag 2009 reisten immerhin 200 mit dem
eigenen Flugzeug an. Auf 5.400 Quadratmeter Innen- und bis zu 9 Hektar AuBenausstellungsflache
werden sich Hersteller von Luftfahrtprodukten prasentieren. Die Angebotspalette reicht von
Flugzeugkomponenten, Produkten und Dienstleistungen fiir die Luftfahrt bis hin zu
Flugzeugherstellern und Werftbetrieben. Im Ausstellerverzeichnis werden sich Namen wie Cessna
oder Hawker Beechcraft finden. Auch die Bitburger Firma Incentive Aviation ist mit von der Partie.
Geschaftsfihrer Thorsten Anker begriBt die Veranstaltung: ,Wir kédnnen uns am eigenen Standort
einem internationalen Publikum prasentieren®. Incentive Aviation betreibt nicht nur eine
Flugschule, sondern verkauft auch das 300 Kilogramm leichte Ultraleichtflugzeug A22L. Fur Ankers
Team ist die Messe ein Heimspiel - sein Geschaftsgebdude ist einer der beiden
Ausstellungshangare. Beim zweiten Hangar handelt es sich um die derzeitige Carthalle, die ab
dem 1. November 2010 im Zuge des Ausbaus zum Flughafen Bitburg der luftfahrtaffinen Nutzung
zugeflhrt wird und mit der AviationExpo Europe ihren ersten Einsatz findet (Quelle:
medienfabrik). > iz

Article printed from Lé&tzebuerger Journal: http://www.journal.lu

URL to article: http://www.journal.lu/2010/08/24 /lamparski-prasentiert-zeitplanrahmen-
fur-sein-projekt-%e2%80%9ebit-airport%e2%80%9c-in-bitburg/

URLs in this post:

[1] Image: http://www.journal.lu/wp-content/uploads/2010/08
/16_162_121mm_Q_P02.jpg

Copyright © 2010 Letzebuerger Journal. All rights reserved.

2 of 2 8/6/2011 6:09 PM



wort.lu | Business | Luftfahrt-Messe soll Bit-Airport Aufwind geben

1of2

Registrieren | Einloggen

Vorlesen | RSS | Newsletter | iPhone | Mobil | E-Paper | LW Abo | &

|4 Vorlesen 24.08.2010 07:29 Uhr

Luxemburger Unternehmer Frank Lamparski

Luftfahrt-Messe soll Bit-Airport Aufwind
geben

E] Investor plant ab 2011 erste kleine Frachtfliige in Richtung
Osteuropa

(aho) - Die Experten sind skeptisch. Der
Luxemburger Unternehmer Frank
Lamparski strotzt jedoch vor Zuversicht,
was seine Plane zum Ausbau des
Bitburger Flughafens anbelangt.
Rickenwind erhielt der Investor jetzt
durch die Nachricht, dass der englische
Veranstalter ,World Aviation Events" die
ehemalige Airbase in der Eifel als
Standort fur seine jahrlich stattfindende
Luftfahrtmesse flr Freizeit- und

Foto: Lucien Wolff Sportfliegerei nutzen will.

Von de_r Fach_messe f[Jr Freizeit- und Laut einer Pressemitteilung soll vom 27.
Sportfliegerei erhofft sich der Airport bis 29. Mai 2011 auf dem Bit-Airport die
mehr Aufmerksamkeit. ,AviationExpo Europe" stattfinden. Die

Fachmesse, die in den vergangenen drei
Jahren in Prag stattgefunden hat und ein
Ableger der ,AeroUK" war, soll im kommenden Jahr mehr Gewicht auch auf den
Geschaftsflug legen. Von der Messe erhoffen sich die Verantwortlichen des
Bit-Airports eine gréBere Aufmerksamkeit fir den Standort. Flr den Veranstalter
ist die Néhe zu den Kunden in Deutschland, Frankreich und GroBbritannien
interessant. Die Markte gelten im Hinblick auf Flugzeugbesitz und Fluglizenzen als
besonders attraktiv.

Geschiftsfliige ab 2012, Charterfliige ab 2013

Geht es nach den Plénen des Projektentwicklers aus Luxemburg, sollen schon 2012
die ersten Geschaftsflieger und ab 2013 auch Charter-Maschinen fir Passagiere von
Bitburg aus starten. Bereits im kommenden Jahr kdnnten die ersten kleinen
Frachtmaschinen in Richtung Osteuropa abheben, kiindigte Lamparski in einem
Interview mit dem ,Trierischen Volksfreund" an.

Derweil der Luxemburger Investor, der rund 400 Millionen Euro in den Ausbau des
Bitburger Flughafens pumpen will, an seinen ehrgeizigen Planen arbeitet, prifen
hinter den Kulissen Experten die Durchflihrbarkeit. Das Ergebnis dieser Analyse
steht noch aus. Zahlreiche Experten hatten sich bereits bei Bekanntgabe der
Ausbauplane kritisch geauBert und insbesondere das von Lamparski in Aussicht
gestellte Potenzial fir Luftfrachtgeschafte in Frage gestellt.
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aus unserem Archiv vom 28. Oktober 2010

Flugplatz-Zweckverband am Scheideweg

Bitburg . (kah) Kommt der geplante Bit-Airport oder kommt er nicht? Fiir den Zweckverband Flugplatz-
Bitburg, der die ehemalige amerikanische Airbase in Bitburg seit 15 Jahren kontinuierlich zum Industrie-
und Gewerbegebiet ausbaut, wird die Antwort auf diese Frage iiber die Zukunft bestimmen. Dies wurde
widhrend einer Verbandssitzung am Donnerstag deutlich.

"Wenn die fliegerische Nutzung kommt, sind unsere Flachen Ende 2011 komplett vermarktet", sagte Helmut
Berscheid, Verwaltungsleiter des Verbands. Denn der Projektentwickler, der den Bitburger Flugplatz zu einem
internationalen Flughafen ausbauen mdchte, will diese Flachen kaufen. Dann habe der Zweckverband keine
Aufgabe mehr und musse aufgeldst werden. Komme der Flughafen nicht, gebe es hingegen noch 50 Hektar
erschlossene Gewerbeflache und 200 Hektar Flugfeld zu vermarkten. Zunachst einmal heiBt es also abwarten. Auch
mit den nachsten Investitionen. Zwei Millionen Euro stehen dem Zweckverband noch zur ErschlieBung des Gelandes
zur Verfugung. Der groBte Teil davon soll in eine StraBe flieBen, die den fir den Bit-Airport geplanten Terminal
anbinden soll.

© volksfreund.de | Alle Rechte vorbehalten
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aus unserem Archiv vom 03. November 2010
Mission gegliickt
Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Sollte der geplante internationale Flughafen Realitdt werden, wéren fast alle Gewerbeflachen auf dem
ehemaligen Bitburger Airbase-Geldnde vermarktet und die Konversion abgeschlossen. Bis die
Entscheidung 2011 fallt, heiBt es vor allem: warten und nachbessern.

Startende F-15 auf brockelndem Putz: Dieses marode
Gebaude erinnert an Airbase-Zeiten. Doch das
Gewerbegebiet am Flugplatz Bitburg ist langst
durchgestartet. TV-Fotos (2): Katharina Hammermann

Bitburg. Als 1994 die Stunde null schlug, war alles trist und tot. Die Amerikaner hatten Bitburg verlassen und was
sie zurlicklieBen, war aus stadtebaulicher Sicht ein Tohuwabohu. Auf 500 Hektar Flache verteilt standen vor den
Toren der Kreisstadt Hunderte hasslicher beige-brauner Gebdaude, hundert Bunker und zig riesige tunnelférmige
Garagen, die einst Kampfjets vor Wind und Wasser schitzten.

Ein Tohuwabohu, dem Stadt, Land und Kreis 1995 mit Pléanen zuleibe rickten, die sich unter einem Fremdwort
zusammenfassen lieBen: Konversion. Seitdem ist eine Menge passiert. Denn die Umwandlung des ehemaligen
Militdrgelandes in ein Gewerbe- und Industriegebiet verlief so erfolgreich, dass sie als "Bitburger Modell"
deutschlandweit fur Aufsehen sorgte. Inzwischen haben sich am Flugplatz Bitburg 180 Betriebe angesiedelt, die
rund 1200 Menschen Arbeit bieten.

Viel bleibt dem Zweckverband Flugplatz Bitburg, der diese Entwicklung vorangetrieben hat, nun nicht mehr zu tun.
Dennoch hat er sich bis Ende 2012 noch einige Ziele gesteckt. Ein Ziel heiBt Nachbessern. Denn Uber den Flugplatz
verteilt und insbesondere entlang der HaupterschlieBungsstraBe finden sich immer noch einige Flugzeug-Shelter,
Flachen und Gebdude, die nicht sehr viel besser aussehen als 1994. In einer "Beratungsoffensive" will der
Zweckverband die Eigentimer nun dazu bewegen, das zu andern. Ein Argument: Bis Ende 2012 der stadtebauliche
Vertrag auslauft, gibt es noch Zuschiisse - bis zu 35 Prozent flr die Modernisierung von Sheltern und 25 Prozent bei
sonstigen Gebauden.

Wie es ansonsten weitergeht, hangt ganz davon ab, ob das Konzept des luxemburgischen Projektentwicklers Frank
Lamparski Realitat wird, der plant, die ehemalige Airbase mit Hilfe von Investoren in einen internationalen Werft-,
Fracht- und Passagierflughafen zu verwandeln.

Sollten Stadt und Kreis bis Ende 2011 entscheiden, Lamparski ihre Anteile an der Flugplatz GmbH zu verkaufen,
dann will er auch die rund 50 Hektar Gewerbeflache kaufen, die am Flugplatz derzeit zwar schon weitestgehend
erschlossen, aber noch nicht bebaut sind. Dort sollen Parkplatze, Parkhauser und Blrogebdude entstehen. "Dann
waren fast alle Flachen verkauft", sagt Helmut Berscheid, Verwaltungsleiter des Zweckverbands. Der Verband
hatte seine Aufgabe dann "umfassend erfillt" und kdnne aufgeldst werden. Zuvor wirde allerdings noch ein letztes,
groBes Projekt in Angriff genommen: die ErschlieBung des geplanten Terminals. Denn noch stehen dem Verband
rund zwei Millionen Euro zur Verfiigung.

Bis klar ist, ob der Flughafen kommt oder nicht, liegt die Vermarktung der Gewerbeflachen brach, denn der Bund
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hat Lamparski ein Vorkaufsrecht eingerdumt. Und so heil3t es abwarten. Gespannt abwarten, ob rund 15 Jahre
nach der Stunde null fiir das Geldnde vor den Toren der Kreisstadt eine neue Ara beginnt.

EXTRA Die Kosten der Konversion: Insgesamt hat der Zweckverband seit 1995 26 Millionen Euro in die
Infrastruktur des Gewerbegebiets am Flugplatz Bitburg investiert - allerdings nur 1,9 Millionen Euro aus eigener
Kasse. Bis 2004 stammten 95 Prozent von Bund und Land, danach 90 Prozent. Zusatzlich flossen 5,4 Millionen Euro
in die stéadtebauliche Planung: fur Altlastenuntersuchungen, Bauleitplanung, Sanierungsberatung ... Die eigentliche
Altlastensanierung hat der Bund bezahlt. Zwei Millionen Euro stehen dem Zweckverband noch fiir weitere Vorhaben
zur Verfigung. (kah) Schwierige Shelter: Eine besondere Herausforderung bei der Konversion des Airbase-
Gelandes waren die tunnelférmigen Flugzeug-Shelter. Der Zweckverband hat das Problem auf drei Weisen geldst:
Im hinteren, 6stlichen Bereich des Flugplatz-Geldndes dienen sie Recycling und Baufirmen als Lagerhallen. Im
mittleren Bereich wurden sie zum gréBten Teil bereits abgerissen. Im Westen hingegen wurde und wird ihre
Sanierung und Umnutzung finanziell geférdert. Bis Ende 2012 kénnen noch Férdermittel fir die Instandsetzung der
Shelter abgerufen werden. (kah)
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aus unserem Archiv vom 07. Dezember 2010

Bit-Airport: Werben und schweigen
Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Trommelwirbel auf der einen Seite, Stille auf der anderen: Wahrend in Fachmagazinen fleiBig fiir eine
Luftfahrtmesse geworben wird, die den Flughafen-Standort Bitburg international bekanntmachen soll,
schweigen die Macher des geplanten Bit-Airports liber ihre derzeitige Arbeit.

Kleine Flugzeuge wie diese werden auch bei der flr Mai
angesetzten europaischen Luftfahrt-Ausstellung in Bitburg zu
sehen sein. TV-Foto: Archiv/Rudi Hoser

Das Schweigen war angeklindigt. Nun ist es da. Und so bleibt es derzeit ein Geheimnis, was hinter den Kulissen des
Flugplatzes Bitburg geschieht, der einer ungewissen Zukunft entgegensteuert. Einer Zukunft, die GroBes bringen
soll: Bis 2025 soll sich die ehemalige Airbase in einen florierenden Fracht-, Werft- und Passagierflughafen
verwandelt haben. Was allerdings geschieht, um diesem Ziel naherzukommen, ist nicht zu erfahren. Der
luxemburgische Projektentwickler Frank Lamparksi, dem bereits rund 40 Prozent der Flugplatz GmbH gehdren,
hillt sich in Schweigen. So lasst sich nur mutmaBen, was er derzeit tut: Investoren suchen, Fluggesellschaften
akquirieren, den Business-Plan fiir das 400-Millionen-Euro-Vorhaben erarbeiten ...

Immerhin ein kleines bisschen auskunftsfreudiger ist Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz GmbH.
"Wir sind am Arbeiten", sagt er. Und man liege dabei voll im Plan. Das Ziel ist, bis spatestens Ende 2011 alles
vertragsfertig zu haben, so dass der Eifelkreis Bitburg-Prim und die Stadt Bitburg Lamparski ihre Flugplatz-Anteile
unter den in einer Absichtserklarung (siehe Extra) festgehaltenen Bedingungen verkaufen kénnen. Aufgabe der
GmbH sei es, die Interessen der Region zu vertreten. "Wir fihren regelmaBig Gesprache mit Frank Lamparski, und
das funktioniert gut", sagt Billen, der davon ausgeht, dass alles beim geplanten Zeitrahmen bleibt. Konkreteres
lasst jedoch auch Billen sich nicht entlocken.

Im krassen Gegensatz zur Zurlckhaltung Lamparskis und Billens steht der Trommelwirbel, mit dem die
europaische Fliegerei-Fachwelt auf den Bit-Airport aufmerksam gemacht werden soll: Die Werbekampagne flr eine
groBe europadische Luftfahrt-Messe ist in vollem Gange. Vom 27. bis zum 29. Mai werden sich erstmals rund 150
Aussteller aus der Freizeit-, Sport- und Geschaftsfliegerei in Bitburg prasentieren - auf der "AviationExpo Europe”,
die bisher unter dem Namen "AeroExpo" in Prag beheimatet war. In Bitburg soll sie so gro3 werden wie noch nie.
Den Minimum 7000 erwarteten Besuchern - hauptsachlich Piloten - soll dabei mehr geboten werden als die
eigentliche Ausstellung von Flugzeugen, Hubschraubern, Flugzeugteilen oder sonstigem Fachbedarf. Neben
"Hangar-Partys" sind auch Demo-Flige, Seminare und eine "Sonnenuntergang-Airshow" geplant. In europadischen
Fachmagazinen wird bereits fleiBig mit den groBen Ausstellungsflachen, der "ausgezeichneten Asphaltpiste"”, den
"unbegrenzten Parkmdéglichkeiten" oder der idealen Lage Bitburgs im Herzen Europas geworben.

"Dass die Expo kommt, ist ein groBer Erfolg", sagt Michael Billen. Und auch als Chance sieht die Flugplatz GmbH
das nahende GroBereignis. Verbinden Billen und andere damit doch die Hoffnung, dass es nicht nur gelingt, den
Flugplatz auf diesem Weg bekanntzumachen, sondern auch luftfahrtaffine Hersteller davon zu liberzeugen, sich in
Bitburg anzusiedeln. In Bitburg, wo, so der groBe Plan, schon bald ein internationales Luftdrehkreuz entstehen soll.
Extra Kreis, Stadt und Frank Lamparski haben eine Absichtserkldarung unterzeichnet, die Bedingungen flir den
Verkauf der Flugplatzanteile festhalt: Eine der wichtigsten ist, dass auf Nachtflug verzichtet wird. Eifelkreis und
Stadt erhalten ein Informations- und Mitspracherecht in der kiinftigen Betreibergesellschaft. Darliber hinaus soll
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Lamparski 800 000 Euro zahlen, wenn es ihm nicht gelingen sollte, drei Jahre nach dem Kauf der Anteile ein
Instrumentenlandesystem zu installieren und finf Millionen Euro in Landebahn, Rollwege und Co. zu investieren.
Das Geld soll er als Blirgschaft hinterlegen.
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Datum: 23. Dezember 2010
Frank Lamparski: Die Vision vom groRBen Flughafen

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

In einem Marchen wiére er wohl der Prinz. Ein blonder Marchenprinz, der véllig unerwartet auftaucht, um
die Prinzessin wachzukiissen, die schon so lange im Tiefschlaf lag, dass nur ein paar Getreue noch zu
hoffen wagten, sie kénne jemals wieder aufwachen.

Im Oktober 2009 war er plétzlich da. Statt auf einem weiBen Ross reiste der luxemburgische Projektentwickler Frank
Lamparski allerdings in einem kleinen Sportflugzeug zu dem Objekt seiner Begierde, das den schlichten Namen
Flugplatz Bitburg tragt. Und im Gepack hatte er - zumindest fir alle, die Flughafen mdgen - eine schier unglaubliche
VerheiBung: Mit Hilfe von Investoren, die seiner ersten Aussage nach bis zu 1,2 Milliarden Euro aufbringen kénnen,
wolle er den schlafenden Flugplatz in den kommenden 15 Jahren in einen echten Flughafen verwandeln. Einen echten
Flughafen mit Werftbetrieb, Fracht- und Passagierflug, einem richtigen Terminal, von dem bis zu 2,5 Millionen
Passagiere jahrlich in den Urlaub starten kdnnen und jeder Menge Arbeitsplatze — 2000 an der Zahl.

Spater war von 1,2 Milliarden Euro keine Rede mehr, sondern ,nur noch™ von 400 Millionen. Denn so viel soll der
Flughafen, wenn er all seine Entwicklungsschritte durchlaufen hat, kosten. Flir viele, die die Nachricht vernahmen, war
dies jedoch immer noch genug Geld, um sich verwundert die Augen zu reiben.

Wer nur war dieser Marchenprinz, der da so plétzlich aus dem Nichts aufgetaucht war? Den Menschen in der Region war
er bis zu diesem Moment ein vollig Unbekannter. Auch das Internet gab damals so gut wie nichts tber ihn preis
(inzwischen ist die Zahl der Eintrage explodiert). So blieb nur Lamparski selbst, um etwas Uber Lamparski zu erfahren.
Und anfangs gab er noch bereitwillig Auskunft. Ein wenig schiichtern vielleicht, unerfahren im Umgang mit der Presse,
doch dafir sehr enthusiastisch, sobald es um seine Plane ging.

Uber ihn selbst war Folgendes zu erfahren: Der Mittvierziger, geschieden und Vater von vier Kindern, lebt im
luxemburgischen Ort Mamer, wo er sich auch kommunalpolitisch engagiert. Er ist passionierter Pilot, hat Familie im
Bitburger Land und ist Diplom-Ingenieur. Als solcher betreibt er Biiros in Luxemburg und Shanghai, die unter anderem
Industrieanlagen, Hotels, Golfplatze, Fabrikhallen oder Wohngebaude planen. Auch das Erarbeiten eines
Flughafenkonzepts soll Lamparskis Aussage nach zu seinen beruflichen Erfahrungen zahlen. Uber Orte und Namen hat
er jedoch von Anfang an geschwiegen. Ebenso wie Uiber die Investoren. Inzwischen schweigt er nur noch. Vermutlich,
weil ihm dazu geraten wurde.

Denn natlrlich hat sein Projekt auch Kritiker und Zweifler auf den Plan gerufen. Kritiker, die Larm, Verkehrschaos oder
Umweltbelastungen flrchten. Und Zweifler, die nicht daran glauben, dass der Flugplatz Bitburg sich jemals in die
prachtige Prinzessin namens Bit-Airport verwandeln kdnnte, die Lamparski in seiner Vision heraufbeschwdért. Darunter
auch namhafte Luftfahrt-Experten. Ihre Hauptargumente: Es gibt in der Region schon zu viele Konkurrenzflughafen und
ohne Nachtflug (und der ist nicht geplant) keinen Frachtflug.

Ob nun aus Angst vor Kritik oder aus einem anderen Grund: Lamparski schweigt. Und das unter Umstdnden so lange,
bis alles unter Dach und Fach ist. Ende 2011 soll es so weit sein. Wenn sein Businessplan bis dahin steht und fir gut
befunden wurde, wollen der Eifelkreis Bitburg-Priim und die Stadt Bitburg Lamparski ihre Flugplatzanteile verkaufen.
Eine entsprechende Absichtserklarung haben die kommunalen Gremien im Juni unterzeichnet. Aber unter Bedingungen:
Lamparski soll bis 2014 funf Millionen Euro investieren, er soll 800 000 Euro Kaution hinterlegen, larmgeplagte
Gemeinden entschadigen, und nachts darf nicht geflogen werden.

Marchenprinzen haben es nicht leicht. Das gilt flir Frank Lamparski nicht nur wegen der Bedingungen, die Stadt und
Kreis stellen. Da ihm seit Januar 2010 rund 40 Prozent der Flugplatzanteile gehoren, tragt er schon jetzt einen GroBteil
der Verluste, die der Flugplatz traditionsgemaB macht. Zudem liegen noch jede Menge Hlirden vor ihm: Seine
Investoren muissen investieren, die Airlines unterzeichnen, sein Businessplan muss Uberzeugen, eine neue
Fluggenehmigung muss her - und selbst wenn dies alles gelingen sollte, ist die Zukunft ungewiss. Der Blick ins
Konigreich des Flughafens Hahn zeigt aber, dass eine wachgekilsste Prinzessin noch lange kein Happy-End garantiert.

Extra: Der Flughafen

Vulkanaschewolke, Luftverkehrsabgabe, Streckenstreichung bei Ryanair und verschobene Millionen-Investitionen: Auf
den ersten Blick war 2010 fir den Hahn kein gutes Jahr. Laut J6rg Schumacher, Sprecher der Geschaftsfiihrung, sei
2010 im Frachtbereich ein Rekordjahr gewesen, was sich 2011 sicher fortsetze. Dennoch wird der Hahn 2010 einen
Verlust von zwdlf Millionen Euro einfahren. (lars)
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aus unserem Archiv vom 27. Dezember 2010

Solarstrom vom Bit-Airport

Von unserer Redakteurin Katharina Hammermann

Auf dem Flugplatz Bitburg soll siidlich der Landebahn eine acht Hektar groRe Solaranlage entstehen,
die den geplanten Bit-Airport mit Strom versorgt. Die erste Planungshiirde hat das Projekt bereits
genommen.

Eine Solaranlage wie diese in Niederofflingen soll auch am
Bitburger Flugplatz entstehen. TV-Foto: Archiv/Klaus
Kimmling

Schon viele haben davon getrdaumt, das Geldande des Flugplatzes Bitburg groBflachig mit dunkelglanzenden
Solarmodulen zu Uberziehen: Der Verein "Blrger gegen Nachtflug" und die Griinen wollten dort gerne einen
umweltfreundlichen Energiepark errichten. Ein Speicherer Unternehmer hatte im Mai angekiindigt, auf dem
Flugplatz die gréBte Photovoltaikanlage Deutschlands bauen zu wollen (der TV berichtete). Und der Bundesanstalt
fir Immobilienaufgaben, der ein GroBteil des Gelandes gehort, liegen mehrere Anfragen groBer
Solaranlagenbetreiber aus Deutschland, Europa und Fernost vor.

Traume, die nach derzeitigem Stand nicht in Erflillung gehen werden. Denn der klare politische Wille des
Eifelkreises Bitburg-Priim und der Stadt Bitburg ist es, den Flugplatz zum Fliegen zu nutzen. Ein Ziel, dem sie dank
Frank Lamparski so nahe sind, wie noch nie: Der luxemburgische Projektentwickler hat den Plan, die ehemalige
Airbase bis 2025 in einen Fracht-, Werft- und Passagierflughafen zu verwandeln - den Bit-Airport. Da dieser Airport
nach Lamparskis Wunsch allerdings ein "griner Flughafen" werden soll, kdnnte dort nun doch noch eine
Photovoltaikanlage entstehen. Die Flugplatz Bitburg GmbH, die schon zu rund 40 Prozent Lamparski gehoért, hat die
Sache in die Hand genommen. Sie will auf einem acht Hektar groBen Wiesenstreifen stidlich der Landebahn eine
Solaranlage bauen, die im Jahr rund 4,5 Megawatt Strom erzeugt. Und die erste wichtige Hirde ist bereits
tiberwunden: Der Zweckverband Flugplatz Bitburg hat einer entsprechenden Anderung des Bebauungsplans
einstimmig zugestimmt.

Laut Michael Billen, Aufsichtsratsvorsitzender der Flugplatz GmbH, kénnte schon im Oktober 2011 Baubeginn sein,
wenn denn die nétige raumordnerische Prifung keine Einwande ergibt. Zu einem Problem kdnnte laut Billen jedoch
werden, dass die Wiese sldlich der Landebahn ein potenzielles Brutgebiet der Vogelart Wiesenpieper ist. Zu einem
anderen, dass die Einspeisevergltung flir Solarstrom sinken soll. "Wir werden naturlich nur bauen, wenn die Anlage
auch Gewinn abwirft", sagt Billen. Ob die GmbH die Anlage tatsachlich selbst errichtet oder aber die Flache zu
diesem Zweck verpachtet, sei noch unklar. Fest stehe hingegen, dass sie in das Konzept des Bit-Airports integriert
werden soll, der neben Sonnenenergie auch Erdwarme nutzen will, um zum "grinen Flughafen" zu werden.
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